PR i i L

Luftskibet »Hindenburg« fgr afrejsen pa turen til Amerika, hvor det kom i brand og styrtcde ned den 6. maj 1937

Bailonen er forieheren for lufiskihene,

som blev spaet en stralende fremtid. Bet klev
imidleriid ikke tilfaeldet. Den katastrofe-

} fyldie eora varede kun 80 ar fra 1897 til 1937,
da beremmelige »Hindenburg styriede
ned ved landingen pa Lakehurst-lufthavien

i nzrireden af New York.

fysikeren, professor Charles, om
at lede et nyt forsgg.

Charles kendte intet til Mont-
golfier-brgdrenes anvendelse af
varm luft, og han gik derfor
frem efter et helt andet princi;

han anvendte brint til bal-

lonens indre. Opstigningen fandt
sted 26. august 1783, og ballonen
holdt sig svaevende i tre kvar-

inden cen dalede ned nogle
kilometer fra Paris pad en mark,
de arbejdende bonder med
leer og hotyve ddelagde »uhyret
fra himlen., inden professor
Charles og hans stab naede frem
for at redde den kostbare ballon.

E “TER at ballonen var opfun-
det, var det naturligvis en
gende tanke at gore den
bar, og der fremkom i forste
omgang en del markelige pro-
jiekter, som gik ud pa at bevagze
onerne ved hjalp af sejl og
*ldige luftbremsende éarer. An-
dre opfindere ville drive bal-
onerne ved hjalp af handtruk-
ne luftskruer uden at tage hen-
syn til, at mennesket
yde 1,6 hk,
Fagst da den frar
ditnant Meusmiers udkast til en
stvrbar ballon blev offentliggj
1 * man inde pa den ret
vej, idet Meu
id pa at gore b
ngt, sa det lettere kunne glide
nnem luften drevet af propel-
€ Den egentlige brintballon
ville han anbringe i et hylster,
og mellemrummet mellem dot
ndre og det ydre hy!
fyldes med luft, som blastes
nd fra gondolen.

miers projekt gik

1legemet af-

skulle

*\'IEA\' forst da den lette benzin-
4 motor kom pa markedet
kom der rigtig gang i udviklin-
gen, og da det lette metal alu-

inium blev kendt samtidig. oe-
gyndte den gstrigske ingenor
Daniel Schwartz i 1896 bygnin-
gen af et luftskib efter revolu-
tionerende principper. Hele bal-
onlegemet var en stor metaley-
linder med spids forende og
halviuagleformet agterende. Hyl-
sterdt var fyldt med brint, gon-
dolen blev fastgjort til ballon-
legemet, og fartgjet blev drevet
med en Daimler-benzinmotor pa
12 hk,

I de folgende ar kom de fleste
europziske lande og USA
med i konkurrencen om Juftski-
bene — og i den fortsatte kappe-
strid nationerne imellem haev-
dede én sig — eller rettere to
ukuelige maend sig — fremfor
alle andre: tyskerne grev Ferdi-
nand von Zeppelin og hans nare
medarbejder Hugo Eckner.
Allerede da Daniel Schwart
byggede sit forste ballonhylster
af aluminium, arbejdede Zeppe-
lin og Eckner med en konstruik-
tion efter et nyt princip. I 1898,
da den nedvendige kapital var
stablet sammen, blev grunden
lagt til et luftskib med et rum-
fang pa 10.000 kubikmeter,
lonlegemet skulle formes
en cylinder i be, ender,
karakteristiske cigarform, og
2 1900 var nybygningen
klar til at ga i luften. Tusinder
var modt op for
opstigningen, og
man imgdesd med speending,
hvordan det ville gd med at
bringe denne luftkaempe he
skindet tilbage til jorden. Det
forste forsog var over al forvent-
ning, men efter det tredje
sog havarerede fartgjet un
indtraekning i hangaren. Zepy
lin-Eckner tabte dog ikke mo-
det og vil straks ga i
1 bygningen af et nyt
b. men denne gang kneb det
skaffe pengemidlerne,
hvorfor konstruktgrerne udsend-
te et ngdrab til det tyske folk,
der biev hort, Det pkonomiske
grundlag var i orden i lgbet
nmaneder, og et nyt luft-
od klar i 1906. Det k
llerede ved
1 Januar ma-
1 vind odel
1 pen, Det tredje forsc
stottede kejser Wilhelr
begyndte heldet at folge kon-
strukterparret. Der matte d
ny folkeindsamling til, for s
fabrikationen endelig blev
ret 1910, da der blev startet et
aktiesclskab »Delage, som skulle
anvende zeppelinere til trafik-
brug,
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DEN helt store succes opniede
Zeppelin-selskabet 1910, da
Eckner efter en opstigning fandt
ud af, at luftskibene havde en

del manglc wigationsmaessi it
Under en s ale i en robad pa
Bodensgen, hvor det flydende
Zeppelin-vaerft var placeret,
havdede Eckner, at luftskibene
burde navigeres lige let som
skib pa havet. Zeppelin, der
i dette tidspunkt var en @ldre
mand, overlod pa stedet til E
ner at lede hele verftet, og i
1911 stod firmaets forbedrede
konstruktion .Hansa« klar,
Som et af de forste lande fik
Danmark 1912 besgg af .Han-
sa.. og hele Kobenhavn stod pa

den anden ende, da n
lagde til ved en primi lan-
dingsmast pa Klovermarken, 1

de kommende uger talte man
kun om luftskibe, og alle syntes
man her

at veere enige om, a
stod over for en nyskabelse, der
mneskehe-

ville revolutionere n
dens fremtid.

NDER den forste verden

byggede Zeppelin-selskat
adskillige luftskibe til det tyske
luftvaben, og i store

formatio-
ner biev de sendt ind over Lon-
don. Med deres uhyre farlige
brintladning, tusinder af kubik-
meter hojeksplosiv gas opbeva-
nkelt hylster af bom-
ke med primitive mo-

net n glodende ud-
dningsror fa + fra bal-
vai imidlertid

rbare, tatet biev

katastrofer,

» uhyggce
Eckner ville ikke give
k v der sat
pa bygningen af luft-
Zeppelin-veerfterne. I
i 1eradende
amme ar forte han
Atlanterhavet. Den
lagdas
| dAen

b

Kkm lange tur ti

pa 81 timer og 17
15. oktober landede npen pa
Lakehurst-flyveplad hvor

Eckner personlig overgav den til
e

amerikanerne som et led
tyske krigsskade-erstatninger il
USA.

I Amerika blev Eckner over-
¢st med @resbevi 7
forhandlinger med
kompagniet lykkedes det ham at
skaffe et stort kvantum af den
ikke braendbare luftart helium,
som blev brugt til konstruktion
al det eneste luftskib, som har

Den eneste danske
passager pa ulykkes-
turen, fhv. fabrikant

Hans Vinholt,

blev frygtelig forbraendt
bdde i baghovedet og
pa underarmene

vieret en uforbeholder

»Graf Zeppel

sucees:

1928 gik det ud pa sin jomfru-

rejse med konstruktgren ved
roret. Det kunne medfgre 20
passagerer foruden den 40 mand
store besaetnin Forsynet med
% motorer pa hver 530 hk havie
det en tophas ned pa 128 km
i timen. Den > tur gik over
Atlanterhave i august-sep-
tember 1929 g ¢ det en
sejlads jorden rundt, 34.200 km
i lobet af 26 dage og 4 timer, I
1931 var f Zeppe, som det
rt ldt pa en fors
ngsflyvning til Leningrad ove
det nordlige Polarhav, og i slut-
ningen af aret pabegyndte det
regelmaessige post- og passage.-
flyvning mellem Friedrichs
hafen og Pernambuco i Sydame-
rika, I 1937 afsluttede det sin
virksomhed og gik til hvile i en
af luftskibshallerne i Rhein-
Main, hvor det i de naeste to ar
blev set af en million menne-

popt

sker.

Nar publikum alligevel beva-
rede en reserveret holdning over
iftskibene. skyldtes det fle-
trofer i me periode.
rtede det store engelske
. 101, som forulykkede pa sin
jomfrurejse den 5. oktober 1930
fa timer efte rten pa vej til
Indien. Det havarerede totalt
ved Beauv , og 46
af de ombord de drabtes.
> det Keem-
ske »Akrone
i 4. april

To ar senere s

1933, og 78 mennesker mistede
livet.

d o 1, som

bstrafikken i

graven m tungt belastet

kiste kom j 1937, da den

beromte zeppeliner »Hinden-

burge« strpg ind over New York
irejse fra Hamborg.

pa sin jon
Eckner havde pa grund af valu-
tasituationen mattet ga tilbage
til brinten — og her ma man
spge arsagen til katastrofen.
Kun fem minutter efter lan-
dingstovene var kastet ud, skete
katastrofen, En flamme sprang
til vejrs fra skibets halefinne og
abnede sig pd mindre end et se-
kund som en gigantisk blomst.

kunne bindre ilden i at
forteere hele skroget, De fa, der
i de fdrste gjeblikke var klar
over, at katastrofen var indtruf-
fet, stod som paralyserede, fgr
de fik sig s let sammen til at
alarmere slukningskolonner ag
ambulancer, Skibsofficererne
anede intet om ulykken, fgr ha-
epartiet knakkede af og vip-
pede den forreste del af skibet

vejret i en vinkel pa 45 grader.
Man forstar deres raedsel, da de
K taterede sagens rette sa
nhaeng,

Igennem ,Hindenburg.s cen-
trale akse gik en luftkanal, ad
hvilken ilden havde fri passage,
og her rasede flammerne frem
og tilbage med en fart som en
brand i en sommertgr hgstak,
Udbredelsen af ilden havde na-
turligvis veeret fremadskriden-
de, som sekunderne gik, og den
forreste del af skibet var ikke
laeenge om at folge halepartiet til
jorden, Mindre end et minut
branden var brudt ud,
ndenburg. forvandlet til
illede rester.

USA besad pa det tidspunkt
> store, brandsikre heliume-
fvldte luftskibe, men efter flere
uheld ogsd med disse gik de

t luftskibe end ind 1l
tore hvile.
tabte ikke modet.

ns

{un Eckne

lagde

130,

ere 1'2 gang sa

som sHindenburg., og gen-
nem en handclsaftale mellem
J Tyskland sikrede han
nodvendige kvantum he-

lium. Krigen lagde sig imidlertid

vejen for

hindrende
ne

konge

luftskibe

som radgivende for
og i 1951
lev han valgt til vicepraesident
i det nystiftede britiske Juft-
kibsselskab i Edinburgh, I 1952
henvendte en kreds af tyskere
sig til ham med henblik pd at
genoplive mellemkrigsarenes
triumfer — men Eckner erkleae-
rede, at han ansd luftskibenes
tid for at veere forbi.

Dr. Eckner dgde den 14. au-
gust 1953. Han tog luftskibene
med sig i graven, 4




