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Ein vardi i seguni:

Bosch tendr

Neistin, i0 setti ferd
og menning 4 bilin, er
vordin 100 4r saman

vid Bosch sam-
takinum 4 baki

Eirikur Simonsen

Ivaleyst er atvoldin til hetta
atak tann framfysni vinnu-
livs- og bilframleidarin
midskeidis 1 1890 unum,
Gottlib Daimler, sum aftan
a drugva starvstid hja Otto
& Langenet for i sjalvsted-
uga vinnu vid egnum verk-
stadi i byrjani av 1880’u-
num { bynum, Bad Cann-
statt, uttan fyri Stuttgart.
Her birtist tad hugskotid, at
hann for at royna seg vid
framleidslu av 4-takt gass-
motorum.

Men fyri at finna fram til
ta tekniligu loysnina, har
tad flotandi brennievnid
skal fara yvir i gassform og
renna saman vid luftini i
rottum lutfalli, var go6di
vinur og arbeidsfelagi
Daimlers, Vilhelm May-
bach ein stor hjalp, hann
ikki hevoi kunna verid fyri
uttan.

Tann fyrsti bensinmotor-
urin vid veruligum karbur-
atorum, sum teir i felags-
skapi mentu saman, hevoi
m. a. nevniliga eina glodi-
rortendringsskipan. 1 dag
kann hetta synast rettuliga
”primitivt”, men vid tatidar
eygum, s&0 ur hesum tokn-
iliga framkomna sjonar-
horni, var hetta sera Ofati-
ligt og framurskarandi.

Hesin motorur var fyrstu
ferd ”mobilur” i 1886, ta
hann var settur i ein hesta-
vogn, og soleidis var hetta
byrjanin til, at hesturin vard
avloystur. Hetta var fyrsta
stevid til tad, i0 nekur ar
seinni fekk navnid Auto-
mobil ella bara bilurin, sum
vit siga.

Samstarv vid Bosh

Gottlieb Daimler doyr
longu i 1900, men fyritok-
an, 10 nu eitur »Daimler —
Motorengesellscaft« i Bad
Cannstatt er longu i tettum
samstarvi vi0 ein ikki
minni tydningarmiklan per-
son, sum eisini hevur sina
fyritoku i Stuttgart. Tad er
Robert Bosch, 18 just hevur
lagt seg eftir ti partinum av
gransking, menning og
framleidslu innan ravmagn,
og ti kann tad tykjast, at
vera lagad manni hja Bosch
at finna ein avloysara fyri
gledirerid, sum als ikki var
nektandi.

Hettar byrjar vid, at hin
7. januar 1902 fer Bosch
patent upp a eina haspenn-
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Gamla gledirerid vard avloyst, td Bosch feer patent upp d eina hdspenningmagnet — tendring vid tilhoyrandi slédbrétandi tendriproppi, har hesin hevur akkurdt ta
somu uppgdvu i dag, sum fyri hundrad drum sidan, nevniliga at kveikja i brennievnid, sum er sett saman av bensini og luft inni { brennikamarinum {
motorinum. A myndini omanfyri scest tendriproppurin vid blanka flansanum — sami proppur, sum d gomlu lysingini d neestu siou. ..

ingmagnet — tendring vid
tilhoyrandi  slodbrotandi
tendriproppi, har hesin hev-
ur akkurat ta somu uppgavu
i dag, sum fyri hundrad ar-
um sidan, nevniliga at
kveikja 1 brennievnid, sum
er sett saman av bensini og
luft inni 1 brennikamarinum
i motorinum, men krgvini
eru sjalvandi broytt vid ti a-
haldandi menning, i0 er
farin fram innan motor-
tokni, og tiskil hevur tendr-
iproppurin eisini broytt seg
upp gjegnum tidina. Sum
demi kann nevnast, at upp a
eitt tidarskeid, sum var 20
ar, voru ikki minni enn
20.000 ymisk frabrigdi
framleidd. Og { dag hevur
td oman fyri 1250 slgg at
velja i.

Fyri at finna fram til ta
tokniligu loysnina, har tad
flotandi brennievnio skal
fara yvir i gassform og renna
saman vio luftini i rottum
lutfalli, var g60i vinur og
arbeidsfelagi Daimlers,
Vilhelm Maybach (v.m.) ein
stor hjdlp, hann ikki hevdi
kunna verid fyri uttan

Tendriproppar av

%gllr?&anl A% av
tendriproppum vid tilhoyri
for oll sum hon var til
Daimler fyritekuna. Tad
fyrsta arid framleiddi
Bosch verksmidjan umleid
300 tendriproppar — hundr-
ad ar seinni er arliga fram-
leidslan omanfyri 350 mill-
ionir. I 1914 var ein verk-
smidja bygd i Stuttgart, har

bert tendriproppar skuldu
framleidast. Og beint fyri
annan verdaldarbardaga i
1939, verdur tann stora
tendriproppaverksmidjan 1
Bamberg tikin i nytslu. I
1968 eru longu ein milliard
tendriproppar  virkadir,
hetta bert { Bamberg, og 7
milliardir tilsamans i ar
2000. Seta vit allar hesar
tendripropparnar ~ saman
aftan 4 hvenn annan, so er

longdin heili 350.000 km,
ella tad sama sum teinurin
fra jordini til manan.

100 neistar um
sekundid

Bosch hevur 98% av
marknadinum i Evropa.
Hetta er galdandi fyri ell
slog av motorum, bedi a
sjogvi, 1 luftini og & landi.
Serframleidsla av tendri-

proppum til keyparar, id
royndarkoyra alskyns nu-
tidar krevjandi motorar,
setir stor krov og er sam-
stundis vid til menningina
av nyggjum tendripropp-
um. Vanligur tendripropp-
ur, sum eru gjordur eftir
fyrisettum mali, hevur
nakrar treytir at siggja fram
til, eitt na skal hann kunna
lata fra saer 100 neistar fyri
hvert sekund. Ella falt um-
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Bosch hevur 98% av tendriproppamarknadinum i Evropa.
Hetta er galdandi fyri oll slog av motorum, beedi d sjogvi, i

leid 20 millionir tendringar,
fyri hverjar 20.000 km, id
koyrt verdur. Motorurin
skal fara i gongd beinan-
vegin uttan nakad himpr,
ganga vel 1 tomgongd,
skjota ferdeking og nyta
minst meguligt av bensini.
Alt hetta, 6ansaed vedurlik-
indi, hetta eru bert krov, all-
ir bilanarar og adrir, 10 eiga
motorar til onnur endamal
seta.

Blyantur g60 hjalp
Hyggja vit nekur ar aftur i
tidina, so voéru krovini
heldur minni enn i dag, til
demis voru flest allir sma-
batamotorar bensinmotorar.
T4 var altid ein blyantur til
taks narhendis, har kastid
var til at vinda motorin i-
gongd vid, men fyrst matti
»skriftast«, tad meintist
vi0, at skriva imillum gapid
a tenriproppinum, so hesin
tendradi betur, serliga ta
motorurin var kaldur, tad
hevoi als ikki verid goo-
tikio i dag.

Sum demi, kann nevnast,
at tey fyrstu arini voru bert

luftini og & landi

nekur fa eintek virkad um
dagin.

Nu hundrad ar eftir,
framleidir verksmidjan —
bert i Bamberg — eina mill-
ion tendriproppar um dag-
in. Til hettar fer nogv tilfar
hvenn dag, eitt ni 29 tons
av stali, 700 kilo av kopari,
1.5 km nikkeltradur og 2,5
kg av platin, umframt 20
tons aluminiumoxid, i0
verdur brukt til ta hvitu
bjalvingina a tendriproppi-
num.

Nu eftir at gll hesi arini
hava givid munandi roynd-
ir, rannsakan og gransking,
er gbdskan sjalvandi vordin
munandi betur. Brukarin
setur eisini krev um longri
nytslutid og eitt steorri kilo-
meturtal imillum hvert eft-
irlit av motorinum.

Her til er at siga, at tio-
fori er farid upp til 100.000
km, adrenn neydugt er
skifta ut til nyggjar, so ikki
annad kann sigast, enn at
tad er vid einum framur-
skarandi ursliti, i0 Bosch
hevur fingid i fedingardags
gavu a hundrad ara deg-
num.
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