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Ruteflyvning 60,4 gange
sikrere end bilkersel

En gennemgang af 15 ar fly-ulykker viser, at det
praktisk taget aldrig er tekniske fejl, der er irsag
til styrt

Strenge internationale krav, gennem-
gribende daglige, minedlige og arlige
maskinefiersyn pa vaerkstederne i Kastrup

Af ANDERS B. NORGAARD

Om aftenen 26. april svigtede det totalt i lufthavnen i
Kastrup, da et af Falcks Heron-fly med 12 passagerer
fra Odense kolliderede under landing med et startende
Metropolitan-fly fra Lufthansa, der var skyldfri. Kun
en tilfzldighed var arsag til, at uheldet ikke blev en
katastrofe for Falcks passagerer og mandskab og for
Lufthansas 32 passagerer og besztning.

ber anvender pa ruteflyvningen,
o0g med de gennemgribende efter-"
syn, som nu kraeves, ma luft-
trafikken i dag anses for sa sik-
ker, som et menneskeligt verk
nu kan vare det.

M Ved ni af ti fly-uheld viser det Det kan
sig at skyldes menneskelige fejl og
ikke materiellets svigiem Gennem-
g4r man ekspertunderd®#elserne fra
de sidste godt 15 ars ulykker (alt-
s& de ulykker og uheld, som offent-
ligheden opdager), viser de pa en-
kelte undtagelser nezer, at ulykker-
ne kan tilskrives fejlmangvrering,
enkelte gange letsindighed og nu
og da ogsa misforstaelser i kontrol-
tarnene,

Men det er betryggende at vide,
at kontroltirnenes tjeneste er
yderst effektiv, og at kun ekstra-
ordinzre omstandigheder bevir-
ker fejltagelser. Lige sa betryg-
gende er det ogsa, at beszetnin-
gerne er et gennemtraenet mand-
skab, hvis eget liv er pa spil, hvis
noget svigter. Og med det mate-
riel, som de store luftfartsselska-

gede
skulle
Fald fra stige draber
flere end
flyveulykkerne

Der er netop udarbejdet en stati-
stik, som viser, at i USA er rute-
flyvning 6,4 gange mere sikker end
bilkgrsel. En passager skal rejse
263 millioner miles i fly, men kun
kore 41 millioner miles i egen bil, Der er
f6r han »mdder« den statistiske ri- 1ling bade i
siko for at blive drabt. d

Der bliver drzebt flere fra fald der
fra en stige end ved et fly-styrt. krigen i konl

sket

som et kuriosum
fdjes, at hvis en
vedligeholdes lige sa g
et rutefly, ville hver enkelt bilejer
have brug for tre fuldt beskeefti-
mekanikere,
omhyggeligt
hver enkelt start!
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Her er DC-8’eren i dok, hvor specialmekanikerne er gdet i gang med

underspgelse af jetmotorerne

til-
tbil skulle
rundigt som

hans
efter:

vogn
s for

I dok i Kastrup

S¢gndags-AKTUELT aflagde for-
leden dag besgg i lufthavnen i Ka-
strup, hvor et ,af de store DC-8-
jetfly netop var landet og kort 1
dok for et sdkaldt T-eftersyn.

en voldsom udvik-
ternational og i skan-
visk trafikflyvning siden ver-
krigen. Da SAS tog fat efter
urrencen for at vinde

100.000 doydu

Meira enn 100.000 sovjet-|1964. Orsokin er
borgarar doydu av ti storu in-|in i februar og mars 1965.
flishssisottini 1 1965 verour| Sjalvt um talid av dc}x\tl{n
i . _|er vaksid, so er barnadeydin
upplyst alment. Sambert statist . : ‘ e
f i . | framvegis minkandi, og av ti
isku upplysingarnar doyou i o = . ;
1965 1600000 Hissicar m‘.\l\]l.\l. at tad mest voru vaksin
storsta talid i Sovjetruslandi ,\in\“cnil gomul. sum doydu av influ- |
|

ani 1954 og 109.000 fleiri enn i'ensuni. |

influensasott-
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t, skete det
det i begyn-
kkerheden i
lad i en lang
naesten hver
bade i skan-
e landes luftfart
e ulykker, hvor
pillede ind. I dag

ingerne

£ godtage
den amer om bil-
ulykkerne og med ge sa stor

sind € sig 1 en rutemaskine
som

Det en rutemaskine gen-
gennemgribende, at
ikke gor
Det er
r indfdrtes
store jet-

sa
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r maskinen efter endt tur gir
i dok pa SAS-vaerkstedet i Ka-
rup, gennemundersgges den bade
vendig og udvendig. Den efter-
for sl g revner, og alle sy-
kaniske og elektri
vaeskesystemerne gas
em. Det betyder, at in-
lemme, dore, paneler etc.

demonte , for at spec ter kan
inspicere bagv
o. lign., og man gar

materiellet rontgengennemlys
mulige fejl, der ikke er synlige for
det blotte dje eller med alminde=-

lige maleapparater, kan afslgres.
lbeskrivelse af alt, hvad
har vel mere faglig

n det giver formentlig
nemmelse af arbejdets om-
g nar vi r, at der til en
horer
er k1

ent hver

lige sa

ve, som
enkelthed.

Ingen diskussion
om sikkerheden

ca. tre

kerhedc
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stemmelser, men SASs egne krav '
ligger gennemgéaende over myndig-
hedernes.

Maskinerne er underkastet tre
former for eftersyn. Dels det store
arlige, hvor en maskine praktisk
taget pilles fra hinanden, dels det
manedlige eftersyn. Det fgrste, det
arlige, -fremkommer som regel ef-

ter ca. 4500 timers flyvetid, og det
varer ca. 14 dage. Det ménedlige
eftersyn af en DC-8er stir pa et

dggn, og hertil kommer endelig de
daglige »serviceeftersyne, der tager
et par timer. .

Med fornyelser og stadige repa-
rationer, en hyppig udskiftning af
reservedele, betyder det, at det
faktisk altid er »nye« maskiner,
man flyver med. F. eks, har DC-8-
motorerne en fastsat »levetide
(gangtid) pa 2400 timer, mens fly-
vetiden ligger pa 4000 timer. Det

vil sige, at motorerne udskiftes
med mindre end otte méaneders
mellemrum.

Der intet hemmelighedskreemme.
ri i luftfarten. Konkurrencen fore-
gar pa en anden made. Der er mel-
lem fabrikkerne, de store luftfarts-
selskaber og myndighederne et in-
timt samarbejde, udveksling af er-
faringer og anden ndje kontakt,
ene og alene for at skabe den stgrst
mulige sikkerhed, da bide menne-
skeliv, betydelige.summer og en-
delig luftfartens renommé og po-
pularitet star pa spil.

Samtlige luftfartgjer er under-
et rigoristiske bestemmelser,
de charterselskaber, hvis tra-
fik er stadig voksende, og det kan,
i hvert fald for de skandinaviske
foretagenders vedkommende siges.
at de overholdes.

Derfor er der ingen grund til at
studse over forsinkelser pd grund
af maskinskader o. 1; uheld som
bl. a. har ramt Sp. rejsetrafik
gange den sidste tid. Det
skyldes, ganske som for SASs og
andre selskabers vedkommende, at
man sikke vil tage chancene, for
hvor der blot er den mindste tvivl
sendes fartgjet pa vaerksted. Det er
simpelt hen et led i sikkerheden.

I Kastrup stiller man ogsa bety- ,

ige krav til mekanikerne. For
at blive dok-mekaniker eller cer-
tifikatmekaniker. kraves udover
prakt dygtiggdrelse kurser, der
er ret kraevende, og som afsluttes
med en prgve kontrolleret af luft-
fartsdirektoratets ingenigrer. Der
skal certifikat til hver maskintype.

I mekanikergruppen rader sel-
skabet ogsd over sden flyvende
mekanikere, manden der fglger med
pa rute- eller charterflyvninger til
pladser, hvor se abet enten ikke
har egen mekaniker eller hvor den
stationerede mekaniker ijkke har
certifikat til den flytype, der er
tale om. Derfor skal den flyvende
mekaniker selv have de forngdne
papirer i orden, Under mellem~
landinger trseder han i funktion
og gar maskinen efter i sgmmene;
der er 19 punkter, han skal checke
af, omfattende motorer, vinger, un-
derstel, flykrop o. s. v.; han er sid-
ste mand, der gar om bord fgr
starten.

KORT SAGT

MW -DANSKE SLOTTE OG HER-
REGARDE. (Hassings forlag) er
nu ndet til 11. bind med Himmer-
land og Ommer syssel ned til Ran-
ders. — En de interessanteste
skildringer i dette bind er den bor-
gerlige Hans Nielsen Drostrups
levnedslgb. Han arbejder sig op
(faderen var fastebonde) han li-

af

ner penge ud til herremzendene,
er borgmester og er med
lermgdet i 1660, der fgrte
eveelden (borgerskabet var

1 ikke staerkt nok i forhold

til adelen, derfor omvejen over
kongemagten), Hans Nielsen drev
handel, skibsfart, kalkbraending,
han er et produkt af den sendring
i isgskonomien, som efter-
handen skulle omdanne ogsid den
politiske struktur. Skgnt penge-
udlaner i stor stil synes han at

have varet ha

W DET KONGELIGE Spkort-arkiv

gronlan

anuar 1966, og som
dig udsendt
for Gronlande.
Lodser anden-udgave og fgrt
ajour pa en raekke punkter. Kort-

inligt

sluttet

en ny

materialet er {



