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Tratikassister.t Niels Axel med
sit selvbyggede, énsedede Tur-

r bulent-fly. Nu er han i gang
med ot bygge et tosedet

v

DET ER DYRERE, END DE TROR

® Hvad koster det at flyve, nir
man forst er den lykkelige inde-
haver af et A-certifikat ? Hvor
dyr er en flyvemaskine?

Det forste sporgsmal er nem-
mere at besvare end det sidste.
Men om begge kan man roligt
Bige: Det er dyrere, end De tror.

Ganske vist fiAr De benzinen
for ca. det halve af, hvad De
gkal betale for den, nir De hal-
der den i bilen eller motorcyk-
len. Men breendstoffet er den
mindste udgiftspost.

Det er heller ikke landingsaf-
gifterne 1 de forskellige lufthav-

ne, der kan forurolige. 10 kr. for
en lille maskine pr. gang. Par-
toutkort til alle offentlige dan-
ske pladser koster 300 kr. om
aret, og s& kan man lande, lige
s& tit man vil.

Det er flyet, afskrivning pd og
vedligeholdelse af samme 08
hangarleje, der koster pengene.

Hvad koster et fly? Tja, et
sted mellem 4-5 mill. kr. og 5000.
For det forste belpb fir De den
dejligste tomotorede jetmaskine,
der kan bringe Dem af sted med
900 km i timen.

Men da vi jo ikke alle kan veere
en Mads Ege Damgaard eller A.

P. Mpller - i parentes de to ene-
ste private foretagender her-
hjemme, der réder over sma
jet-privatfly - er det maéaske klo-
gere at se pa det sidste belob.
PA Trafikmuseet i Helsinge
kan De se en maskine til 5000 kr.,
en 30 &r gammel Moth, der sid-
ste ar blev flgjet hertil fra Tysk-
Jand. Transporten var inkluderet
i prisen. Til gengeeld kunne ma-
skinen heller ikke flyve mere,
for den havde fiet en hovedre-
paration. Flyvemotorer har en
bestemt gangtid i timer. Néar de
er flpjet, kreevet bestemmelserne,
at mekanikerne skal i gang med

hovedreparationen. Motoren skal
nulstilles, for maskinen igen gir
pa vingerne. Med garanti ingen
bagatel, nar regningen praesen-
teres.

Man mé& op pi en snes tusind
kroner for at fi et beskedent,
anvendeligt brugt fly med nogen
gangtid pd motoren. De fleste
brugte maskiner ligger i hojere
prisklasse.

Selv om der er nye fly til
60.000 kr., ligger de mest anvend-
te smA maskiner i 100.000 kr.
klassen, og der findes mange
dyrere.

130 KRONER I TIMEN

M Der er 1200 privat-piloter 1

PDanmark, men kun 325 indre-

|\@istrerede privatmaskiner. Til

1d er der 70 landingsplad-

. Rent teoretisk kun 4-5 ma-
skiner pa hver plads.

Man kunne sporge, hvad i al-

F werden de 875 piloter, der stati-

/ stisk ikke har nogen maskine at

have certifikatet i, vil med det.

Tallet 875 slar i gvrigt ikke til.

Forhvis man virkelig underso-
ger, hvem der ejer privatmaski-
nerne, vil man opdage, at der er
en reekke storre firmaer, flyve-
skoler, taxa-foretagender etc.,
som har flere maskiner. Antallet
af privarfolk, der har eget fly
staende klar til udrykning i han-
garen er forsvindende lille.
Arsagen er ligetil: Det er for
dyrt. Det er langt billigere for
privat-piloten at g til en flyve-

klub, skole eller udlejningssel-
skab. Han skal flyve mindt 10
timer &rligt for at vedligeholde
certifikatet og gor det billigst
ved at leje sig frem.

Prisen for et udlejningsfly ud-
regnes pr. flyvetime .Det koster
- lidt afheengig af flyets type og
Argang - mellem 100 og 130 kro-
ner. Der betales hgjere leje i
weekenden, hvor alle vil i luf-
ten. Til gengeld kan de piloter,

Kun fa privat-piloter
har egen maskine

som kan bruge en almindelig
hverdag til at pleje flyvegriller-
ne, slippe lidt billigere.

Men lejer man en maskine
med plads til fire og tager en
tur til Hamborg for at se pé
Reeperbahn, bliver transporten
sammenlignet med det, fire per-
alligevel ikke uoverkommelig,
sammenlignet med det, fire per-
soner skal betale med bil, tog
eller skib.

- og det har i ait 15
danskere gjort indtil
nu - Priser fra
12.000 kr.

timer til by gen.
dstadsomradet findes en
trafikassistent

Sterling
teenker ikke pd at
maskiner, men har f
strueret sin e;

lent og er i

Niels Axel s
sine fritimer i s fr, og
12.000 kr.,, kan man fa
maskine.

Det meste af @
tree, fyrretree og bi
slagene, hvormed tin,
understellet, er af metal. Der krae-

siddelse af.
jeg er ved at bygg
sth i 5.000 kr. Den skal forsynes
med radio, og det gor den dyrere.

I ovrigt afhenger prisen lidt af,
hvad man vil ofre. F.eks. koster ra-
dioudstyr til en Turbulent adskillige
tusinde kroner, medens Folkevogns-
motoren kan fas for 3000.

Til Jodel-fiyet kan man fA en mo-
tor pad 65 HK for 8000, men vil man
have 100 HK, stiger prisen pd mo-
til 15.000 kr. Der er lidt at
veelge imellem ogsd for selvbygge-
ren.

Niels Axel er af selvbyggersiegt.
Hans onkel, cand. pharm,
Vordingborg, er veteran pé omra-
det. Han har netop - i en alder af
72 - lagt sidste h&nd pa sin 4. hjem-
mebyggede flyvemaskine. Han har
faet andre til at begynde i Vording-
borg og Nykobing Falster. Der er
selvbyggere i gang ! Jylland og pa
Bornholm. Vi er ved at blive man-
ge, siger Niels Axel.

2500 PRIVATFLY
OM TYVE AR

B Der er { dag 325 privat ind-
registrerede flyvemaskiner i
Danmark. Med den tekniske ud-
vikling og den stigende leve-
standard er det sikkert, at an-
tallet vil stige sterkt i de kom-
mende 4r.

Kongelig dansk Ae
udarbejdet en prognose, hvoref-
ter antallet af fly og piloter vil
vokse med 13va pct. arligt. Det
skulle efter KDAs regnestok be-
tyde, at der i 1985 - ikke engang
om 20 Ar - vil veere 2500 private
maskiner, der vil veere i luften
250 timer &rligt. Til den tid bli-
ver der virkelig trafik i det dan-
ske lufthav.
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