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Flogvallaspurningin

Ein spaki er ein spaki og ein flogvollur er ein flogvollur —
I 8

og hann hava vit { Vagum. Ikki at taka greida stodu {

flogvallarmalinum er at halda loftferdslumyndugleikar-
nar og Foroya folk fyri tad turra spott.
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F
ani toku vagamenn saman
vid odrum godum monn-
um stig til at seta flog-
vellin i nytiligan stand,
aftan a at hesin hevdi ligid
misreoktur sidan seinna
heimsbardaga. Sjalvt um
tad ikki kom alment fram,
so var métstedan stor fra
midstadarekinum.

Men gongd kom so &, ell
kunnu vit vera samd um,
at loftvegis sambandid
hevur havt ein 6metaligan
tydning fyri tad feroyska
samfelagid, ja tad er ikki
at taka seg aftur i, at vit
buskaparliga voru flutt
noégv ar fram i tidina.
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Taka vit til demis okk
ara fiskiflota, so eru otald-
ar millionir spardar igjeg-
num arini, ti 4drenn loft-
vegis samband var veru-
leiki, kundu tad ganga
vikur, at faa til vega eyka-
lutir og annad, medan tad
na bara voéru timar, til
eykalutirnir voru a stad
num.

Fyri taenastuekid og ell
tey folk, id starvadust inn-
an hesa vinnu, eins og
gistingarhus o.a., so er tad
ikki smavegis av peningi,
sum orsakad hesum er
lagdur nidur i midstadar-
okid, ti framskygdir vaga-
menn hru(u upp um armar
logdu lunnar undir loft-
band
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faa vagal

fram imoti, at

ndi flogvellur al
frama
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anin er at gera a Glyvurs-
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Grundgevingarnar
igjegnum tidina, sum eru
fordar av teimum kreft-
um, sum eru imoti flog-
vellinum i Vagum, hava
verid ymiskar, alt eftir
hvat i hevur tant enda-
malinum best.

Tad var tann tid, ta mid-
stadarkreftirnar toku so
synd i ferdafolkunum, ti
tey voru noydd at bera
vidferid umbord og i land
av ferjuni, og tad var eis-
ini ferdafolkunum til stor-
an ampa.

Men so hakkadi teen-

astustedid a rutuni, vid
tad at bussarnir koyrdu
ferdafolkid til og fra flog-
vellinum, so ikki var neyd-
ugt at umlasta vidferid; so

fall tann grundgevingin
burtur.
Ta so tad fasta sam-

bandid um Vestmanna-
sund sa ut til at verda
tekniskt gjerligt var lagt
4 annan bogv, ti nu soéu
moétstedumenninir av
flogvellinum i Vagum, at
rettiligur vandi var a
ferd, ti um fasta samband-
id bleiv veruleiki, so kom
tad bert at taka godan
halvan tima at koyra av

flogvellinum til hevuds-
stadin.
Sostatt var ein midvis

redsluberferd legd til
reettis, sum gekk ut uppa
at hunddalka verandi flog-
voll

Imillum annad voru
turbulensvidurskiftini
vidgjerd uppa ein
vordnan mata, at hetta
var eitt fyribrigdi, sum
bara var vesturi i Vagum.
So fjalturstungin var
borgarstjorin i Térshavn,
ti honum tervadi sakliga
grundgeving, at hann for
at i fjelmidlarnar og sam-
metti flogskipararnar hja
Maersk-air vid eina
»kommandodeild«. Jua,
mangt er i neydini nytt.

I januar 1988 kom Stat-
ens Luftfartsvaesen eftir
aheitan fra Legtingi og
samferdslunevnd vid eini
fragreiding um meguleik-
arnar fyri leinging av flog-
vellinum i Vagum.

I hesi fragreiding hevur

So-

so Torshavns kommunes
lufthavnsudvalg, ja so-
leidis stendur tad, sinar
vidmerkingar og atfinn-
ingar at Vaga Floghavn.
Ikki kann sigast at hesar
vidmerkingar eru serliga
sakligar, men teer sam-
svara vl vid tad, id borg-
arstjorin ferir fram.

A sidu 33 siga teir imill-
um annad:

De omgivende fjelde
gor, at indflyvningsfor-
holdene idag ikke lever op
til ICAO-standarderne, og
det bevirker igen, at kun
specielle fly med special-
treenede besztninger kan
gennemfere nogenlunde
regelmaessig beflyvning.

Statens Luftfarts-
vaesen svarar
til hetta:

Lufthavnen (Vaga Flog-
havn) beflyves udelukk-
ende af luftfartejer, der er
certificeret i henhold til
standard luftdygtigheds-
normer.

A sidu 33-34 heldur
Torshavns Kommunes
lufthavnsudvalg fram vid
atfinningum sinum soleid-
is:

Det er ingen tilfaeldig-
hed, at man idag stiller
nogle meget strenge gene-
relle krav til en lufthavn.
Og heller ikke nogen til-
faeldighed, at alle lande
gor alt, hvad de kan for at
opfylde disse. Det kan
derfor ikke undre myndig-
hederne, at vi séledes hen-

leder opmarksomheden
pa den eksisterende luft-
havns begreensninger,

bade hvad angar passa-
gerbefordring og som al-
ternativ til godstransport
for vort erhvervsliv.

Det fereske samfund
har stillet store krav til en
god og sikker infrastruk-
tur, og det er urimeligt at
forestille sig, at men pa
det flytrafikale omrade vil
acceptere en lesning pa et
lavere niveau. Isar da der
i lange perioder af aret
intet alternativ findes til

1sporten.

S.L.V. svarar
stutt og greitt:

L kken ’ lavere
n u« findes ikke be-
rettiget, idet man finder

en Vagar Lufthavn er en
velfungerende lufthavn
med sin nuveerende gode
regularitet. (Se afsnit 2.6

og bilag 9).
Her fer Torshavns
kommunes lufthavnsud-

valg eisini ein rattiligan
lusing, ti har stendur:

Aflysninger pa grund af
vejrforhold m.v. pa Vagar
Lufthavn var pa arsbasis i
1985-87 varietet mellem 0
og 2%.

Hovedarsagen til af-
lysninger og sterre
sinkelser er darl
der mest skyld
juli og august og i ringere
grad vind og sne i

for-

v in{(‘r'
halvaret. En anden arsag
til aflysning er lave skyer,
som oftest kommer midt
pa dagen.

Vidari sigur S.L.V.: Pa
grundlag af en forsink-
else- og aflysningsanalyse
baseret pa Danair
manedsrapport for arene
1985 til 1987, hvor Vagar
Lufthavn er sammenholdt
med 5 syddanske luft-
havne ses det, at Vagar
Lufthavn har prosentvis
feerre aflysninger pr. éar,
og for de darligste maned-
er er kun Billund bedre i
1987.

Nu eru tad bara nekur
fa brot, i3 tikin eru ur fra-
greidingini fra S.L.V. i
sambandi vid meguliga
leinging av flogvellinum i
Vagum. Men samanbera
vit teer atfinningar, sum
Torshavns Kommunes
Lufthavnsudvalg hevur
at nuverandi flogvelli, so
er tad heilt greitt, at sterk-
asta argumentid hja teim-

um, sum umbod Tors-
havnar kommunu, eru
alop og illgit r i méti
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kravid vera, at teer kann-
ingar og metingar, henda
nevndin ger, hava nakad
vid veruleikan at gera.

Koma vit so til meting-
arnar av at leingja flog-
vellin i Vagum, til 1450
metrar, sigur S.L.V., at
tad kemur at kosta 190
mill. kr.

Ta so nevndin hja Tors-
havnar Kommunu ger sin-
ar metingar um kostnad-
in, kann hon ikki bara seer
fyri at tvinna tad fasta
sambandid um  Vest-
mannasund uppi leingjan-
ina av flogvellinum, so-
leidis at kostnadarmeting-
in verdur tad dyrari, sum
fasta sambandid kemur at
kosta.

Men hoast alt uttanum-
tos, gitingar og illgiting-
ar, so er helst eingini vi
um, at ein leingjan av nu-
verandi flogvelli er skila-
besta loysnin. Tann bilig-
asta loysnin er sjalvandi
1450 metrar, sjalvt um
S.L.V. sigur, at tad tekn-
iskt er gjorligt at fara ut 4
1800 metrar.

A sidu 20, spurningur
nr. 4 fra Legtingi og sam-
ferdslunevndini, verdur
komid inn & hesi vidur-
skifti, og ljodar spurning-
urin soleidis:

Der eonskes angivet
hvorvidt anvendte fly-
typer har indflydelse pa
mulige hindringer, og sa-
fremt dette er tilfaeldet
onskes besvaret, hvorled-
es isar tre folgende fly-
typer begranses:

1) Fokker Friendship 27
2) British Aerospace 146-
200 og Boing 737-200?

I svari sinum sigur
S.L.V. imillum annad:
lyst ved bl.a.




