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Um ferdsluna a vegum okkara

I leidaranum mikudagin
9. jul 1997 tekur So
sialurin okkara ferdslu-
vidurskifti tl vidgerdar
og lovar at gera meira vid
hetta til heystar. Hetta er
at fegnast um, ti vit hava
bruk fyn einum sakligum
ordaskifti um hesi vidur-
skifti, 10 visa seg at kosta
okkum alt meir og meir,
bad i mannalivum, for-
ligheit hja félki og so
sjalvsagt eisini i peningi

Yvirskriftin d leidaran-
um - Brik er fyn ferdslu-
fordingum - (tad meinast
helst vid ferdfordingum)
rakar beinanvegin i kjarn-
una i malinum, ti progvad
er adrarstadni, at tad er
ratta leidin at ganga fyni
at minka um ta 6gvusligu
ferdina i bygdum eki

Fyrn einum 16 drum
sidani f6éru vegamynd-
ugleikarnir i Danmark at
arbeida vid einum hug-

Projektkoncept for etablering af bump
Beboerhgring
Et projekt indledes med udsendeise af en folder ul by-
omradets husstande, med relevante oplysninger om bag-
grunden for det patznkte projekt, beliggenhed af bump,
forventet effekt pd hastighed/ulykker og anlzgs-
terminen

Med mindre der er tale om indvendinger, der kraver
politisk stillingstagen, behandles henvendelser og
@ndringsforslag af forvaltningen og politiet

Skolesamarbejde

Skolens fardselskontaktlzrere inddrages tidligt i pro-
jektet med henblik pd intensiveret undervisning i trafik-
forstdelse, og der forberedes sarlige aktiviteter til af- |
vikling pa dagen for projektindvielsen |

| Vejteknik |
Der er gennemfort fartdzmpning pd veje med en drs-
degntrafik pi 7000 pmv. Antallet af anlagte bump pi
en strzkning varierer fra 2 til max. 9 stk. |
| Afstand mellem cirkelbump bgr primzrt vare bestemt |
af referencehastighed, men ofte vil de stedlige forhold |
vare medvirkende til den valgte placering og afstand,
s som vejens kurveforhold, bussstoppesteder, kryds |
og private vejadgange, samt nzrhed til beboelsesbyg- |
ninger. |
Cirkelbump dimentioneret for 50 km/t er med vejled- |
ende radier og kordelzngder 9,5 m. B og lastbil \
piregnes at skulle passerc med minst 15 km/t lavere |
hastighed end personbiler, dette er desvarre ikke varslet.
For at imgdekomme de gener der opstir for de store
| keretpjer og vejens naboer ved for hurtig passage, har
| Vej- og trafikafdelingen haft gode resultater med
indlzgning af kontrakurver / ramper pa 0,75 m. ved |
cirkelbumpets tilslutning til vejen (Figur 5). |
Det er af stgrste betydning, at entreprengren mestrer |
en przcis udlzgning. De tolererede afvigelser bor |
| angives i mm frem for i cm.
| 1 Frederiksborg amt har man valgt at udlzgge cirkel-
| bump i fuld vejbredde, uden vejind ringer, ind-
r ingbepl: ing og »isenkram«. Det
enkle er overskueligt og letter igvrigt snerydningen.
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Gennemfeprelsen

Ngdvendige ndringer af vejafvandingen, og flytning
eller supplering af vejbelysning gennemfgres i en tidlig
fase. For s vidt angir sidstnzvnte bgr der vare mindst
et armatur placeret umiddelbart over bump, for at frem-
hzve den serlige skakbrzdtafmarkning.

Forvarsling sker ved opstilling i begge vejsider af
den godkendte forvarslingstavle A 36, med projektets
udstrzkning angivet pd undertavien.

Ved skolevejsprojekterne i 1 amt har en
fotostat med »appel« til trafikanter, medvirket til gget
accept af foranstaltningen.

Indvielsen
De enkelte projekter er tilstrzbt g fort inden for
en uge, med start mandag, og indvielse fredag morgen
med stop af trafikanterne, der fir en morgenhilsen af en
venlig betjent og en folder med forklarende tekst, og et
pahzftet stykke chokolade. Denne »Happening« over-
vaeres af en stor del af skolens elever, der sdledes
mger til at gore fartdzmpningen til noget ganske
igt. ”

Samme dags formiddag aflegger de yngste klasser
prove i deres fardigheder pa en opstillet cykelbane, og
der foretages tjek af hjelm, cykel og udstyr.

Konklusion

Cirkelbump hgrer til de »stzrkeste« Igsninger, nir der
er tale om fartdzmpning af strekninger. De 14 pro-
jekter dzkker 4% af amternes landeveje.

taki, teir kalladu “Miljo-
prioriteret  gennemfart”
Hetta av tewrrn einfaldu
orsek, at tad bleiv alt ov
kostnadarmikid at leggja
ringvegir uttan um allar
byirnar, landavegirnir gingu
igijognum, og sum skuldu
taka iméti ti alt meira
vaksandi ferdsluni. | hesum
la eisini, at skapast skuldu
fordingar 4 vegunum,
soleidis at akferimi vordu
tvungin til at seta ferdina
nidur, ti tad var blivid
narum ohiviligt hjd teimum
folkum, 10 har budu.

Her i Foroyum hava vit
lika leingi verid i somu
stpdu, sum danir voru (4,
breidir vegir koma inn i
bygd eki, og samsvarandi
ferdOmatingunum, Lands-
verkfredingurin letur gera,
hevur ein alt ov storur
partur av bilferarunum ilt
vid at seta ferdina mdur ul
tad hoskiliga. Hetta kenmist
eisini alt meira sum ein stor
plaga og sera stérur vandi
hja teimum, 10 bigva vid
hesar gjognumkoyringar-
vegirnar.

Danir eru komnir fram tl
fleiri matar at tilma ferdina
uppa, ul demis, at gera
midoyggjar ar vegin vid
skiakkoyring imillum hesar,
men i Frederiksborg Amt
valdu teir i 1989 at nyta tad,
teir kalla, “sirkelbump”, 13
er tad sama sum bungurnar
4 Velbastad, sum Sosialurin
skrivar um. Orsgkin ul, at
valid fall 4 hesa loysnina,
var hon, at hon er tann mest
effektiva, og so er hon eisini
tann négv biligasta. Har
rokna teir vid, at ein loysn
vid midoyggjum & vegnum
kostar fra 1.0 tl 1.5 mill
fyri hvenn km., hvar
afturiméti loysnin vid bung-
unum kostar um kr
150.000,- fyri hvenn km.,
téd er roknad vid um 250 m
millum ter

Bladid verdur bidid um at
prenta hjilogdu grein, sum
Svend Jensen, verkfrpd-
ingur i 1995 skrivadi |
Dansk Vejtidsskrift um
bunguprojektid i Frederiks-
borg Amt. Her sa@st eisini,
at bungurnar skulu gerast
sera neyvt fyri at virka eftir
ztlanini. Eg tosadi vid
Svend Jensen fyri nekrum
degum sidani, og sigur
hann, at royndirnar har eru
framvegis sera gédar

I Kirkjubg hava tey eisini
vid g6dum ursliti land gjert
sama slag av bungum sum
4 Velbastad, og eg vil geva
Sosialinum rtt i, at tad er
alla ®ru og rés vert at tey
ganga undan i slikum til-
tokum, id 4 so avgjerdan
hétt betra um umhvervid og
trygdina hja folki, serliga
hjda bgrnunum og teimum
eldru. Eg havi frau, at &
Strondum hava tey eisini
gjort bungur, sum tey hava
ﬁ;’)ﬂar royndir av. Sjdlvur

vi eg roynt at koyra eftir
bungunum i Kirkjubg og 4
Velbastad, og um man held-
ur dsettu ferdina, sum har
er 30 km., er als eingin ampi
av teimum, ti ter eru raett
gjordar. Eg vil mzla gllum

sum viYja kunna seg vid
hetta slagid av ferdslufordin
um at gera tad sama.

Her kann skoytast uppi,
at tzr bungurnar, id eru
gjordar 4 Hoydalsvegnum i
Havn og vid Studentaskilan
i Hoydglum, eru skeivt
giordar og geva ti eina
skeiva mynd av ztladu i-
virkanini 4 bilarnar, 10
koyra eftir teimum

Sum ein avleiding av oll-
um vanlukkunum, i henda,
atti tad fyn langan tid sidani
at verid gjort okkurt muna-

gott fyri at stedga hesum
Vid teimum royndum, vit
Okeypis kunnu fda til demis
ur Frederiksborg Amt og
teimum, vit ni kunnu gera

i Kirkjubg, 4 Velbastad og
4 Strondum, er tad at véna,
at okkara kommunalu- og
landsmyndugleikar  vilja
taka hetta til eftirtektar, ti
kostnadurin er sera lagur i
mun tl tad, man fer aft-
urfyri, og tad er eisini nak-
ad, viteiga at hyggja eftr
Eg vent, at tad eru négv
argument iméti vegbung-

um, men ti tad ber val ul
vid g6dum drslitum at nyta
ter i folkarikum gkjum i
Danmark, md tad eisini bera
til hjd okkum at tola ter, ti
fyrimunirnir eru négvir
Tear dtu i fyrsta umfari at
vend royndar i einum ella
tveimum utsettum stgdum
Hoyvik, 16. juli 1997
Mortan Winther Poulsen

Fartdezempning med cirkel-
bump i Frederiksborg Amt

I Frederiksborg Amt er der i perioden 1989-92 gennem-

fort fartdempning ved anlag af cirkelbump pa landeveje

i 14 mindre byer. Uheldene er halveret i disse byer

AF INGENIOR SVEND JENSEN
V- 0G TRAFIKAFDELINGEN |

I 1985 blev den generelle
fartgreense i byer nedsat ul
50 km/t

Milinger i de folgende ar
viste, at trafikanterne ikke
tilpassede farten efter de

nye regler. Kun ca. 20%
overholdt de pabudte hast-
igheder

Dette er sxrlig markant
pa trafikveje, der gennem-
skaerer mindre byer, og efter
gennemforelse af et for-
spgsprojekt beslutiede
Fredenksborg amt 1 1989,

samrad med politiet, at ud
pege 14 lokaliteter, hvor
amisvejene over en 3-ang
periode skulle« fartdempes
ved anlxg af cirkelbump.
Kriteriet for udvalgelse
var det malte hastigheds-
niveau og antal registrerede
ulykker, men ogsd ensket

(V- \Trafiksi\ EFFEKTYS maj)

antal strzk | bump maneder | ulykker | km/t

vej bump Ib.m anlagt for efter | for efter | for efter
Vejby®) 537 S 1.000 |nmov. 89 |36 36 $ 2 184
Endrup 531 4  1.000 |okt. 90 |36 36 3 s lonm
Ramlese 503 4 1.000 |okt. 90 |36 36 4 2 1a W
Alsgirde *) 530 3 500 okt. 90 |36 36 2 2 18
Nygird 503 2 700 sept.91 |36 36 1 2 I8 09
Tikeb N 2 W sept. 91 |36 36 11 I8
Mirum 503 7 1800 |okt. 91 |36 36 71 149
Lynge 518 4 1.000 |sept.91 |36 36 83 I189
Jmgerspris 541 4 1400 | okt. 91 |36 36 71 |68
Grasted 534 4 900 okt. 91 |36 36 1 3 i ®
Ganlese 518 4 900 |okt. 92 |3 3 0 0 |48 40
Hormbzk 532 4 1200 |[mov. 92 |36 30 s 4 18
Nedebo 533 9 2.100 |okt91/92 |36 30 10 4 |59 52
Alsgirde 536 4 1.000 |okt. 92 |36 30 4 71 I8 6
Lalt 60 15.000 504 480 |66 33
*) I disse byer er bump anlagt, uden informationskampagner. Maj. 199"

Figur 3. Sikkerhedseffekt af bumpprojekter
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Figur 4. Cirkelbumpenes udrf(_u"mr;lrnxr




