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Fragreid-
ingin |

komin fra
havari-
nevndini |
ERIKUR LINDENSKOV

Friggjadagin almanna-
kunngjerdi Forsvars-
kommandoin fragreid-
ingina um flogvanlukk-
una i Selvikum 3. aug-
ust i fjor, td eitt Gulf-
stream flogfar hjd verj-
uni datt mdur, og ol
niggju félkini, id um-
bord véru, 16tu liv

Uppgdvan hjd hern-
adarflogfarinum hend-
an dagin var tad teir
nevna eina »Very Im-
portant Person (V. L. P.)
flyvning«, vid danska
verjuovastanum, id
skuldi vitja verjueindir,
eins og vitja sivilar og
hernadar myndugleikar
i Grgnlandi, Islandi og
i Fgroyum.

Flagvingin byrjadi i
Flyvestation Varigse
vid millumlending 4
hernadarflogvellinum {
Keflavik i Islandi, har
V. L. P. ferdalagid kom
umbord. Sidan skuldi
ferdalagid vitja i For-
oyum fyri sidan dagin
eftir at venda aftur til
Flyvestation Varlgse

Umbord 4 G-11I flog- |
farinum, F-330, voéru
umframt V. L. P. ferda-
lagid upp 4 fimm f6lk,
manningin, id var LFC,
annarflogskiparin (2P),
fligvimaskinisturin
(FE) og »Cabin Auen- |
dant« (CA) |

Fragreidingin  frd
havarinevndini telur
heilar 104 sidur. Hja-
standandi grein er
skrivad dr nidurstgdu-
ni, id prentad er aftast i
fragreidingini. |
|

L

Havarinevndin: - Der
findes ikke metorolo

savonsmy nd

Nogvur turbulensur

ven

di flogfarinum

— At talan var um eina VIP-fliigving vid verjuovastanum kann ventast at hava havt eina psyko-
logiska dvirkan G manningina, so at hon hevur viljad lent flogfarinum - ta vedur- og vindvidur-
skiftini kundu verid betur enn veentad, sigur Havarinevndin m. a. i frdgreidingini um vanlukkuna i
Selvikum 3. august i fjor

EiriKUR LINDENSKOV

Undir innfligvingini il
flogvellin { Vagum tann 3.
august i fipr vendist Gulf-
streamflogfarid 4 ryggin og
for nastan loddrztt beint
nidur i fjallasiduna 4 Sel-
vikum. Stoyturin hendi um-
leid 14 sekund eftir, at
manningin breyt av inn-
fligvingina og royndi at far-
a uppaftur, eins og eftir at
»et voldsomt mangvremas-
sigt handelsesforlgb«, sum
tikid verdur til i nidurstpd-
uni i fragreidingini fra hav-
arinevndini

Forsvarets Flyvehavari-
kommission heldur, at
fylgjandi orsakir hava verid:

Kunnu hava mist

— Efter passage af ca. 3
DME under indflyvningen
til Vagar Lufthavn blev luft-
fartgjet udsat for sa store
pavirkninger af turbulens
og »Wind Shear«, at beszt-
ningen ikke 1 tilstrekkelig
grad var i stand til at mod-
virke dem og dermed be-
vare kontrollen over luft-
fartgjet

Det kan ikke udelukkes,
at »Spatial Disorientation«
(missa nncnlcrmgmd ul
jordina) og/eller »Channel-
ized Attention« , i f. m. de
unormale flyvestillinger,
luftfartgjet indtog, forarsag-
et af turbulens/»Wind She-

ar«, har forvarret situation-
en og yderligere vanskelig-
gjort forholdene for besztn-
ingen mht. at kontrollere
luftfartgjets bevagelser og
stilling 1 luften

Flugu inn héast ov
noégvan turbulens

— Anflyvningen af Vagar
Lufthavn blev foretaget, og
indflyvningen fortsat under
vindforhold, hvor det matte
forventes, at turbulensgrad-
en i indflyvningssektoren
ville overstige de tilladte
vardier.

Flyvehavarikommissi-
6nin metir eisini, at fylgj-
andi orsakir hava verid vid-
virkandi til havariid:

— Besztningen syntes
ikke i tilstrekkeligt omfang
at have varet opmarksom
pé indholdet i Flyvestation
Varlgses Operationsinstru-
ktion No. 7/92, der var es-
kadrillens bestemmelsese-
massige grundlag og dir-
ektiv for operationer til og
fra Forgerne og i det far-
oske omrade

~ Det bestemmelses- og
instruktionsmassige grund-
lag for anflyvning af Vagar
Lufthavn - herunder grund-
laget for turbulensberegn-
ing samt de heraf afledte
procedurer - var ungjagtige
og for visse forholds ved-
kommende ikke fuldt ud
daxkkende.

Hildu seg klara tad -
eins og islendarin
Havarinevndin metir eisini,
at tad ikki kann Gtilokast,
at fylgjandi vidurskifti
kunnu hava havt dvirkan 4
hendingarnar, 13 fordu til
vanlukkuna:

- Ca. 45 minutter forud
for havaritidspunktet land-
ede en Fokker 27/MKS0
pa Vagar Lufthavn, bane 13,
og afgav efdter anmodning
fra Flyveinformationstjene-
sten en rapport med oplys-
ning om, at turbulensen un-
der indflyvningen havde
varet »Light to Moderate «

Kl 11:00.28 videregav
AFIS denne oplysning til
DAF 330

Selv om oplysningen var
gzldende pa et tidspunkt,
der la ca. 30 minutter forud
for DAF 330 anflyvnings-
tidspunkt samt det forhold,
at der var tale om turbulens
oplevet pi en anden flytype,
kan det ikke udelukkes, at
den omstendighed, at det
var muligt for fokker 27
luftfantigjet at foretage en
indflyvning til - og landing
pa - bane 13, kan have haft
indflydelse pa LFC beslut-
ning om at forspge lignende
indflyvning gennemfort

Ber ikki til at

mata turbulensin

— 1100 vindmaler »Skeid«
er, Jf. »Aeronautical Infor-
mation Publicatior, Green-

land and Faroe Islands«
(AIP Fzrperne), opstillet
for at fi en indikation af den
mulige tilstedevarelse af
turbulens og »Wind Shear«
i ind- og udflyvningsvejene
til Vagar Lufthavn.

Det fremgar imidlertd af
rapporten over Danmarks
Meteorologiske Instituts
(DMI) undersggelser af tur-
bulensforholdene pd Vagar
Lufthavn, oktober 1987 -
apr il 1988 bl. a. , at der er
fundet manglende sammen-
hzng mellem vinden pi
»Skeid« og turbulensgraden
og at dette forhold tolkes
derhen, at vinden pad
»Skeid« selv er pavirket af
turbulensen

Den nzvnte manglende
sammenhang mellem vind
en pé »Skeid« og turbulens-
graden samt den formodede
arsag hertil bekraftes af de
vindtunnelforspg, FHK har
foranlediget gennemfort
ved »Danish Maritime In-
stitute «/Skipsteknisk Labo
ratorium (SL), idet det af SL
rapport over forsggene - un-
der »Summary” - bl. a
fremgar, at malingerne viste

»a highly turbulent wind
from fluctuating directi
ons which renders the
wind information from
the mast (»Skeid«) use
less for southerly and
south-westerly winds«

Der findes siledes ikke -
efter FHK vurdering - met-
orologisk méleudstyr eller
en metorologisk analyse-
metode, der i tilstrekkeligt
omfang tilgodeser behovet
for en tilfredsstillende be-
stemmelse af den mulige
tilstedevarelse af turbulens
og »Wind Shear« i ind- og
udflyvningsvejene til Vagar
Lufthavn

Skuldi atbagvast
vidari til offiser
~ LFC var leder af Eska-
drille 721 Operationsdeling
og, som det fremgir af pkt
2.2.2.3, var det LFC sidste
planlagte flyvning, inden
han skulle pibegynde en
videregdende officersud-
dannelse ved Forsvarsaka
demiet. 2P var fadt og op-
vokset pa Ferperne

Disse forhold samt den
omstendighed, at flyvning
en var en V. L. P. flyvning
for forsvarets pverste chel
med ledsagere, kan formo-
des at have haft en psyko
logisk og hermed indirekte
indflydelse pa LFC og hans
besztnings beslutning om
at forspge at gennemfore
flyvningen til Vagar Luft
havn, idet de varierende
vejr- og vindforhold kunne
vise sig at veere bedre end
forventet




