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230°/50 knob ved  indflyvningen

$ ggenes pa 8.8 Mellem 4 og 3 DME sag
drejende ul 220°/40 de FE ‘du er hidt hgj pa
knob ved 3 NM. Dette gav  speed”, hvilket kunne vare
sandsynligvis anledning ul  forarsaget af en tiltagende
et turbulens fra Myggenes  rygvind og/eller “Updraft”
stigende til moderat ved ca Dette stemmer overens med
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4 DME Hot-wire” malingerne fra
4 ul 3 DME. Det formodes
Sterkur turbulensur at gashandtagene pa dette

Selve indflyvningen var tdspunkt ma have varet
edstuig ved “Soft cller “Hard’
cl t p (som er '*'ngJng\P‘M
pa itioner for gashiandtagene
med laveste omdrejnin
sidstnevnte position
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ndt Indflyvnin Hard"-stop anvendes nor
aric - malt kun 1 f. m. landing
var samt operationer pa jorden
t 1 forseg pa at reducere hast kurs samt krengning), og Gear Up”. Endvidere kan Havarinevndin metir, at
igheden fra 3.2 DME og indefter ma  lyd fra “Altitude Select Al vedurumstodurnar voru
LFC arbejdsbelastning den have varet ekstremt ent” (ASA) ved passage al era vanaligar, td Gulf
tte tdspun hey 1050 fod MSAL samt trea arid Yur
Mygg ve varet stigen af motoraccelleration Se qugust i flor
este omme deviatior Hevdu stravnar hores pa CVR. Der var ikke
INS alle kritiske parametr mwwmstm' indikationer af, at “Suck
hastighed, “Descent Ra jer simulatorflyvninger Shaker” pa noget tidspunkt
Safety 1[\\ var aktiveret under indflyv
stningen ning eller overskydning
ckstren hvorfor det ma formodes, at
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v trisk immobihize Har F crendc st T g W
med startspaerre holde hastigheden ne Fra CVR afskniften kunne ind forcise af indfly gt
oo - oo AP i ca. 3 DME var INS-vinden  kere et sadant haendelsesfor-  samt overskydning fra Vag
" v 40 knot lob, idet 2P (andenpiloten) wr Lufthavn, bane 13
INTERIOR: v Kort for 2 DME kaldte kort efter ieringen af ov Det er siledes FHK (For
"2‘;;?.'?"1‘3' DD :"a oy e FE, “Nu kommer det”, og  erskydnin s4 “til  svarets Havarikkommission)
o o i MDA e thmw"_ o D;y worsd sekundet efter sagde han, venstre”. Denne udtalelse  opfaticise, at indflyvningen
v Jm:mr*qs tzeller  « Abning af tankklap fra kabine v Stereoradic s4 kan du godt ga rundt bekrefledes af LFC, der Ul Vagar Lufthavn méd
+ Indikator fo. v Fodhwiler i forersiden v Antal hojtalere 2 hvor til LFC svarede, “vi er svarede, “ja DAF 330 blev udfort under
ébel" bagkiap v Montboks kort”. Pa dette idspunkt ma Den beskrevne mangvre  s@rdeles vanskelige metor
:E};‘;Yﬁ,;s!g"g :::gen?;e‘;bgsm»q bag CTTi6 v SOHC PGMF1 det formades, stbesmining-  kombincret wod hej ar-  Ologiske forhold ( terbu
o Cigartssnder o Tt o 75 HK en oplevede ekstremt kraft bejdsbelastning kan have lens/"Wind Shear”), hvilket
5 ig turbulens. og LFC stil resulteret i “Channelized mé have pifort LFC eks
lede ¢j heller sporgsmils Attention” med et dirligt  trem hgj arbejdsbelastning
H @ tegn ved det fornuftige 1 at Cross Check™ til folge |
- P/f NORDBIL foretage ¢n skydning hvilket i forbindelse med
HONDA HYU"DH' Overskydning blev straks IMC samt turbulens kan
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