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Sosialurin

vit faa

kemur fra midal - ikki at vand-
in veksur tess skjétari ta koyrir.
Standardfravikid sigur, hvussu langt
t ert fra midal, og nidurstgdan hja
granskarunum West og Dunn er, at
stgrsti vandi er at verda vid i einum
6happi, um td koyrir meira enn tvey
standardfravik fra midalferdini.
Hettar eru tey tvey prosentini,
sum koyra spakuligast og skjétast
(standardfravik er enska hugtakid
Standard Devistion).

Verda fleiri kanningar (Solomon,
Cirillo, Hauer, Harkey og West/
Dunn) settar inn i somu mynd, visa
hesar ein greidan bodskap. Allar visa
ein U samanhang har sannlikindini
fyri einum 6happi minka ju naerri ta
ert midalferdini.

Simynd 3

Ferdslugranskari Harry Lah-
mann, Aalborg Universitet, sigur:
“Ein vegur, har félk koyra vid ym-
iskari ferd, er meira vandamikil enn
ein vegur, har félk koyra vid somu
ferd”.

Granskari i “Adfeerd og trafik-
psykologi” & DTU Mette Mgller,
sigur “vit ferdandi tulka i stéran um,
sjalva ferdsluna vid stgdi i okkara
egnu hugsan. Um ein stérur, beinur
vegur er fyri framman, halda félk at
setta hamarksferdina er hgpisleys
og koyra skjétari enn hamarksferdin
loyvir.”

Adrar kanningar eru eisini, sum
vidgera trupulleikan av at lastbilar
og bussar koyra spakuligari & sama
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A .

vegastrekki sum persénbilar, men
tad lata vit liggja hesaferd.

Nidursteda

Umradandi er at breidka grundar-
lagid, ta vit taka avgerdir, og ikki
bert hyggja einsidugt.

Granskingin visir at 6ansaed, um
tl koyrir spakuligari ella skjotari
enn midal, so gkist kjansurin fyri
6happi ja longri ti kemur fra midal
—ikki at vandin veksur tess skjotari
t koyrir.

Seta vit sjéneyka & ferdslu-
trygdina, er tad umradandi at gera
atgk soleidis, at munurin & ti, id
koyrir skjotast og spakuligast, er
so litil sum gjegrligt. Ta atgk verda
gjord, er eisini neydugt at taka haedd
fyri at tey, id koyra bil, hugsa sjalvi.
Virkar ein hamarksferd o6rimilig,
eitt nu ti vegurin er “gédur” at
koyra &, koyra fleiri okkara skjot-
ari enn mest loyvda ferd asetur og
harvid gkist munurin & teimum,
sum koyra spakuligast og skjotast,
soleidis gkist kjansurin fyri 6happi.
(@kja vit hinvegin mest loyvdu ferd
4 sama vegastrekki, vilja tey, sum
koyra skjotast, koyra spakuligari,
og tey, sum koyra spakuliga, koyra
skjotari (sambeert Erik Mather
danska politiid) og 4 tann hatt mink-
ar munurin og vadin fyri 6happi.

Hettar er nakad, sum serfrgd-
ingar og myndugleikar okkara
muga hava i huga, t4 tiltgk innan
ferdslutrygd verda gjgrd.
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Mynd 3
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