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Fyrstu folkavognsbobluna, sum vard seld i Foroym, keypti Hjalmar Jacobsen, el-verk-
stjori norduri d Strond i Klaksvik, Fe 315. Hetta var 17. juli i 1953. A myndini, sum er
tikin ( 1954, siggjast dotrar hansara, Ingun Joensen og Elin Siusanna Jacobsen

Myndaeigari: Randi Jacobsen

una um hendur.

Fyrsti Folkavognurin
vard seldur til
Kollafjardar

Fyrsti VW-bilurin vard seld-
ur til Carl August Jensen,
keypmann i Kollafirdi, tann
27. august i 1952. Tad var
ein bussur, i0 tok 8 ferda-
folk, sum hann koyrdi rutu
vid millum Kollafjerd og
Vestmanna. Ta var eingin
Oyggjarvegur komin, men
mjolkabatarnir hovdu fasta
sigling millum Havnina og

Kollafjord. VW-bussarnir
og verubilarnir, vanliga
nevndir »rugbreyd«, vorou
nogyv seldir sum rutubilar og
vorubilar hja handlum og
fyritgkum.

Fyrsti  VW-personbilur,
»Bobla«, vard seldur til
Hjalmar Jacobsen, el-verk-
stjora, norduri a Strond i
Klaksvik. Hesin bilurin
vard skrasettur 17. juli 1953
og nummarid vard Fp 315.
Hjalmar Jacobsen hevdi
hendan bilin i 11 ar, til hann
i 1964 keypti ein nyggjan

av sama slag.
Nyggjan virkisbygning
i1954

I 1954 fluttu Farodane i
egnan virkisbygning vid
Tinghusvegin i Havn. Har
kom skrivstovuitgerd, sum
fyritpkan selur burturav i
dag, inn i myndina. I byrj-
anini voru bert skrivimask-
inur og roknimaskinur at
faa, men sum frileid komu
eisini onnur ambod og inn-
bugyv til skrivstovur.
Felagid i Keypmanna-

ut at koyra

Fyrsti Folkavognur { Forovum vard seldur 27. august 1952. Bussurin hjd Carl Aug.
Jensen keypmanni i Kollafirdi, Fo 135. Hann koyrdi rutu millum Kollafjoro og
Vest manna, bussurin tok 8 ferdafolk og vidferio, sum ikki passadi inn ( bussin, vard

lagt uppd takio

havn helt fram til 1965, ta
Poul Als Jensen gavst vegna
sjuku. Carl Herup yvirtok
allan partapeningin i 1976.
Sidan hava Anna og Carl
Herup saman vid elsta son-
inum Olavi Herup Olsen
stadid fyri felagnum. Olav-
ur Herup Olsen gjordist
stjori i Farodane i 1983.
Heilspluvirksemid  vard
stpdugt vaksandi, og i 1980
vard nytt his bygt uppi i
Hoyvik, Brekkutin 3, har
felagid nd husast.

Fyrst i sjeytiarunum gov-

ust Farodane og Hans Jo-
hannes Clementsen sum
VW umbod. Eftir tad seldi
Foroya Motor Co. i Horna-
be VW bilarnar, til Audi og
VW bilverksmidjurnar voru
lagdar saman, og fra 1975
at rokna skuldu seljast av
sama umbodi. Ta fekk Bil-
asplan Norreona v/Beinar
Vestergaard umbod fyri
badi bilmerkini. Fyritokan
hevdi ta selt m. a. Audi bil-
amar i fleiri ar.

Eftir at Hans Johannes var
givin vid at hava bilverk-

Mynd Berge Jensen

stad, fekk hann i 1977
arbeidi hja Beinar Vester-
gaard sum serkenur i Folk-
avognum. Hans Johannes
Clementsen andadist 2. juni
i 1995 77 ara gamal

Keldur
Carl Herup Olsen
Beinar Vestergaard
Olavur Herup Olsen
Mogens H. Damkier
Sosialurin 02.09.95
Hans Chr.Clementsen
Borge Jensen

VW Boblan slo heimsmetid hja Ford T

Tad er vanligt at hoyra, at tyski einaredisharrin, Adolf Hitler atti hugskotio til bobluna. Hetta er ikki veruligi sannleikin, sum annars byrjar ( 1920

MAGNUS GUNNARSSON

Tad hevur av og 4 verid
frammi at, tad voru nazist-
arnir { Tysklandi, sum
komu vid hugskotinum um
Folkavognin.  Tyskarar
skuldu hava eitt dlitandi og
biligt flutningstol, og Ferd-
inand Porsche vard settur
at standa fyri konstruktion-
ini av Félkavogninum, sum
sidan vard framleiddur vid
valsignilsi frd nazistunum.
Bilurin, i0 gjordist ein
“heimssucces”.

Hetta er partvis vis ratt,
men sggan um Ferdinand
Porsche og hugskotid um
Félkavognin er ein longri
sega, sum byrjar i 1920.

Hugskotid til
Folkavognin

Ferdinand Porsche ma met-
ast sum eitt av teimum
stéru ngvnunum i heims-
bilasgguni, men hann var
eisini ein rattuliga ser-
merktur personur. Hann var
feddur i 1875 og for i leru
4 einari elektromekaniskari
fyritgku i Wien i1893. 1
1906 vard hann settur sum

yvirkonstruktorur, og i
1917 sum adalstjori a fyri-
tokuni Austro-Daimler.

Sambert Ferdinand Por-
sche sjalvum kom hugskot-
i0 um ein Folkavogn fyrstu
ferd fram, ta ein greivi, A-
lexander Kolowrat, undir
einum morgunmati i 1920
legdi uppskotid fram fyri
Fredinand Porsche. »Ein
bilur til leikmannin, sum
ikki hevdi so négvar peng-
ar um hendi«.

I 1923 f6r hann at ar-
beida hja Daimler Motoren
AG i Stuttgart, har hann
millum annad arbeiddi vid
teimum stéru Mercedes
sportbilunum. Eftir tad var
hann stjori Steyr fyritgkuni
i Eysturriki.

I 1931 kom Porsche vid
eini @tlan, i0 nevndist
»projekt 12« sum ma met-
ast sum tann fyrsta @tlanin,
i0 skuldi fora til VW Type
1. Figgjarorkan i bilidnad-
inum var so vanalig, at
ongin hevdi orku til at
menna eitt nytt bilmodell
og at framleida tey neyd-
ugu verksmidjutélini. T6
vard samstarv gjort vid

storsta motorstkklufram-
leidaran i Tysklandi, Ziin-
dapp, og i hesum samar-
beidinum kom navnid
Volkswagen fyrstu ferd
fram. Eisini arbeiddi Por-
sche saman vid NSU, sum
ta var ein motorstukkluverk-
smidja. Hetta samstarv helt
uppat, eftir at Hitler i 1933
bleiv rikiskanslari, og
ongin visti, hvussu fram-
tidin for at verda.

Motorvegir og
egnan bil til tyskarar
A bilframsyningini i Berlin
var vanligt, at rikisovastin
helt rpdu. Fyrsta almenna
rgdan hja Hitler sum rikis-
kanslari var vid hesa bil-
framsyning i 1933, har
hann lovadi, at motorveg-
irnir skuldu gera eitt net um
alt Tyskland, og hver tysk
familja skuldi hava rad til
egnan bil, og at Tyskland
skuldi vera best innan mot-
oritréttin fyri at visa teirra
hgga tekniska stpdi.
Porsche sendi eina fra-
greiding um Félkavogns-
@tlanina til Hitler, og seinni
mottust teir i Berlin. Tad

bleiv ikki Porsche. id legdi
atlanina fram fyri Hitler,
men gvugt, at Hitler legdi
etlanina fram fyri Porsche.
Sum vanligt legdi Hitler alt
fram, sum um tad var hans-
ara hugskot. Porsche hevoi
roknad ut, at bilurin kom
at kosta 1.550 Markar. men
Hitler svaradi, at alt undir
1.000 Markar var i ordan.
I bilidnadinum vistu tey
ikki rattuliga, hvat kundi
gerast fyri at faa kostnadin
so langt nidur.

Tann 8 mars 1934 helt
Hitler aftur rodu, ta bil-
framsyningin lzt upp. Hes-
aferd var hann ikki i klaedn-
ingi, men i hernadarbuna.
Hann segdi, at um bilidn-
adurin ikki megnadi at gera
ein Folkavogn til retta pris-
in, so skuldi staturin nokk

klara uppgavuna. Hetta
fordi til, at Ferdinand

Porsche, saman vid ¢drum,
matti arbeida i degndrift
fyri at nda malinum,. Eisini
vard Porsche sendur eina
namsferd til U.S.A. Heim-
afturkomin var hann sann-
fordur um, at Félkavogn-
urin kundi framleidast til

tann asetta kostnadin, um
hann fekk somu framleidsl-
utolini, sum amerikanarnir
hovdu.

VW klaradi heims-
metid hja Ford T
Grundarsteinurin til Folk-
avognsverksmidjuna vard
lagdur tann 26. mai i 1938
vid gamla Wolfsburg slott-
10 nxrhendis litla bynum
Fallersleben. Ta seinni
verdaldarbardagin brast 4,
var verksmidjan ikki lidug.
Ta so framleidslan kom i
gongd, var tad hernadarbil-
arnir, VW Kiibelwagen,
sum vordu framleiddir.

Ta kriggid var av, voru
60% av verksmidjuni i sori
eftir oll loftalopini, restin
bleiv brikt til bilverkstad
hja bretum og ameriku-
monnum. Endurreisingin
var sera striggin, men teir
komu so lidandi i gongd
aftur. VW motorurin var
luftkgldur og roknadur sum
sera slitsterkur. Verksmidj-
an gav eitt armbandsur til
teir eigarar, sum klaradu at
koyra 100.000 km vid sama
motori. VW i Wolfsburg

var eina tid storsti leveran-
dorur av urum i Tysklandi

1 1945 vordu framleiddir
1785 bilar, i 1948 hevdu
teir framleitt 19244 bilar,
og tiggju ar seinni. i 1958,
vordu framleiddir yvir halv
millién av teimum val um-
toktu VW Type 1 (Bobl-
uni).

Ferdinand Porsche hevdi
helst ikki roknad vid, at
Folkavognurin for at slaa
framleidslumetid hja Ford
T, men tad gjordi hann so
dyggiliga. Tann 17 februar
i 1972 voru framleiddar
15.007.034 VW-Boblur,
ikki nakad runt tal, men
hetta var tad gamla heims-
metid, sum Ford T naddi i
1927. Nu eru framleiddar
langt yvir 20 milliénir
Boblur, og bilamir verda
enn framleiddir i Mexico
og Brasilia.

Ferdinand Porsche and-
adist i 1951, men navnid
livir vidari i Porsche bilu-
num sum hann var vid til
at leggja lunnar undir.




