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Klaksvikingar siga NOY!

JOHAN
CHRISTIANSEN
Leirvik

Klaksvikingar siga NOY,
men hava teir sed tekning-
arnar?

Tad kundi verid dhugavert
atfingideinaatkvedugreidslu
um tad 4 heimasiduni hja
Nordlysinum.

Nu stérur partur av feroy-
ingum hava eina meining
um hvussu ein farleid um
Leirvik skal siggja tut, og
hvat er best fyri Leirvik,
er tad skelkandi at hoyra,
hvussu 1itid folk vita um taer
farleidir sum eru stungnar ut
i kortid.

Tilmeeli fra Bjarna
Djurholm og Landsverk:
“Vegur ovaliga i bygdini

— Nidanfyri Bygdarhiisio”

Tekningar og myndir
eru fra heimasiduni hja
Landsverk. www.landsverk.
fo (har er moguligt at siggja
allar myndirnar av ollum
vegaloysnunum)

Tann nordari parturin av
vegnum (tad er tann part-
urin 10 er longst fra) er sera
illa lystur vid myndum.
Men tad er ikki av tilvild.
Nordara part av vegnum
vil man helst ikki tosa um
fra landsmyndugleikunum.
Vegurin liggur kloss uppi
sethusini har, samstundis
sum hann hevur eitt hall
uppa 75 %o. Tad er sama hall
sum er nidan a Getueidi.

Tey naermastu sethusini
liggja bert uml. 20 metrar fra
vegnum (tey eru ikki vid a
nakrari mynd).

Vegurin verdur lagdur so
hogt, ti so kann Leirvikar
kommuna ikki gera ibind-
ingar { vegin.

Hyvat siga uttanveltadir
serfredingar?

Eitt er at vit sita og royna
at sannfpra hvenn annan,
um hvat er besta farleidin.
Men hvat siga uttanveltadir
serfredingar?

Leirvikar kommuna bad
longu a summri 2002 um eina
kanning av einum tilikum
vegi. Nakad sum ongin ann-
ar landsmyndugleiki enn
tann dag i dag hevur gjert.

Av ti at Rambell Nyvig
hevur gjort ndgv liknandi
arbeidir 1 Feroyum, var
heitt 4 teir um at gera kann-
ingina.

Teirra meting av vegnum
omanfyri bygdina er m.a.:
For det forste vil vej-
ens klassifikation som

hovedlandevej medfore
et ubebyggelig transport-
korridor pa 25 meter pa
hver side af vejmidte. Her-
ved forsvinder en del af
muligheden for bebyggelse
pd B6, B7 og BS. Tillige vil
vejens linieforing komme
meget teet pd en allerede
planlagt bebyggelse Bl,
der er planleegt som teet-lav
—dvs. reekkehuse i to planer.
Salgbarheden af grunde og
huse teet pd en hovedlandevej
vil veere meget lav specielt
i denne del af Fceroerne,
hvor stilheden er en scerlig
kvalitet. I store byer som
Torshavn vil man acceptere
et langt hojere stojniveau,
Jfordi det horer med til at bo
i en storby og man kender
vilkarene. En placering af
hovedlandevejen i terrcen -
Jforslag 5 - vil skonsmcessigt
reducere restrummeligheden
med 30-40%.

En hovedlandevej placeret
i terreen pa dette sted vil virke
som en alvorlig barriere for
sammenhcengen mellem de
avre bydele og den nedre by.
For det forste kan der hojest
tilsluttes én vej mellem de to
rundkorsler. For det andet
kan det store terrcenspring
ikke overvindes med pass-
ende vejforinger. Vejene
fra de ovre bydele vil enten
blive meget stejle, pavirke
byggefelterne uheldigt eller
skulle fores over hoved-
landevejen, hvilket visuelt
er en meget darlig losning
samtidig med at vejen allige-
vel vil bliver meget stejl.

Det vil saledes veere for-
bundet med ekstraordincere
omkostninger, geografiske
byudviklingsmcessige be-
greensninger og miljogener
atplacerevejeniterrcen. Hvis
restrummeligheden redu-
ceres med 30% reduceres
antallet af boliger med ca.
130 svarende. Tilsvarende
reduceres Kommunensskatte-
indteegter permanent med
skatteveerdien af indkomst-
erne fra 1,5 lonmodtager
pr. bolig pr. ar.

Um negd av ferdsluni
sigur Rambgll Nyvig:

Trafikken gennem tunnelen
til Klaksvik/Nordoyar (6.000
indb.) vil veere afhceengig af
tunnelafgiften, som samtidig
vilveere afheengig af trafikken
og tilbagebetalingstiden.
Pa grund af Klaksviks store
betydning og den direkte
tunneltilslutning til et
opland pd 30.000 indb. Vur-
deres trafikken i tunnelen
at kunne blive 3-4.000 biler
pr dogn. Med denne trafik
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vil tunnelafgiften kunne hol-
des pa kr. 50 pr. passage
eller derunder. En afgift af
denne storrelse er lavere
end dagens feergetakst.
Takstens trafikdcempende
effekt vil formentlig opvejes
af tidsgevinsten den korte
rejsetid samt ikke at veere
afheengig af de relativt fa
feergeafgange. Skonnet pd
de 3-4.000 koretajer pr dogn
fastholdes derfor. Udover
tunneltrafikken vil vejen
rundt om Leirvik tilfores
trafik til/fra Leirvik samt til
det nye erhvervsomrdde Uti
a Vik. Trafikken kan derfor
blive op til 5.000 biler pr
dogn pa ringvejen.

Oll kanningin kann lesast
4 heimasiduni hja Leirvikar
Kommunu.

Vegurin verdur ein 50
km/t vegur, og kostnadurin
er mettur til uml.40 mio. kr.
sbrt Landsverk.

Tilmeeli fra Leirvikar
Kommunu. ”Lokrenna
nidaliga i bygdini”
Tekningar fra Teknistovuni
i Gotu.

Fyrsta myndin visir sjalva
linjuferdingina av farleidini.
Sum myndin visir, so er
talan um eina négv styttri
farleid, enn hana sum lands-
styrismadurin meelir til.
Umframt at hetta er stytsta
leid, so er tad goda vid hesi
loysn, at hon uppfyllir ell
tey krov Landsverk annars
setur til farleidir i landinum.
Framkomuleikin er gédur,
trygdin god og ikki minst,
so er umhvervid spart fyri
dalking v.m.

Vid hesari farleidini
hava vit her i Leirvik eisini
meguleikan fyri at utbyggja
og samskip vegakervid i
bygdini. Meguleiki verdur
at gera ein bindilid millum
nyggju uppfyllingarnar i
Leirvik.

Tann sunnara utfyllingin
er mestsum lidug, og nu er
byrja uppa ti nordradu. Storar
ilogur Leirvikar kommuna
ger 1 nyggj idnadarekir, og
megulig handilsekir.

Konstnadur mettur til 87
mio. kr.

Hvi eru Klaksvikingar
iméti?
Utgangsstedi hja mer, og
négvum edrum her i Leirvik
er sera einfalt. “Vit skulu
ikki hava eina verri farleio
enn hana vit sjalv hava
goldio fyri”.
Skattgjaldarin 1 Leirvik
hevur tey seinastu négvu
arini goldid fyri ferjuleguna
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A myndunum siggja vit hvussu vegurin verdur lagdur i lendid sbrt. Landsverk og Bjarna Djurholm

her. Ein iloga uppa uml. 27
mid. kr. Ein iloga sum var
gjord fyri at tena ellum pert-
um ta talan er um farleidina
Nordoyggjar — Eysturoy.

Fyri nordoyingar gav
ilogan meguleikan fyri
starri og betri skipum at
rokja farleidina, og fyri okk-
um her i Leirvik, so fingu
vit ferdsluna burtur ur taett-
bygda ekinum, har gamla
ferjulegan var.

Nogv voru vit sum gjerdus
sera vonbrotin ta ein avisur
klaksvikingur { fimmaranum
herfyri segodi nakad soleidis:
“var tad ikki fyri okkum
klaksvikingar, so hevdu tit
[ Leirvik ikki hava fingid
nakra ferjulegu, uppfylling,
tunnil o.s.fr.”

Eftir sita vit her i Leirvik
og undrast 4, hvussu vit
skulu faa eitt gott og virdu-

ligt samstarv i lag vid
Klaksvik, ta teirra sjonarmid
eru sum tey eru. Istadin
fyri at motarbeitt okkum,
so attu klaksvikingar at
arbeitt saman vid okkum.
Ongin eigur at gloyma, at tad
voru vit her i Leirvik sum
gjordu iloguna i ferjuleguna,
og hava goldid fyri hana.
Ikki bert fyri okkum, men
eisini fyri tey sum nyta far-
leidina.

Hyvilzera vit ikki av gomlum
syndum?

Landsverk hevur atlanir
um at bruka hundratals
milliénir krénur til at beina
ferdsluna ur aftur bygdum,
har landsvegir i dag liggja
igjegnum.

Tad tykist mer sum sera
vanaligur politikkur og
radgeving, at fara at gera tad

sama feilin aftur heriLeirvik.
Fyrst gera ein veg sum kostar
sbrt. Landsverk uml. 40 mio.
kr. (sbrt. m.a. formanninum
i vinnunevndini, négv meir
enn tad), fyri sidani at rigga
vegin av aftur, og sidani at
gera ein tunnil.

Tad undrar samstundis
eisini, at ta tad er moguligt
at gera eina farleid, sum
er besta farleidin fyri tann
koyrandi, samstundis gevur
nazrumhvervionum nyggja
meguleikar fyri vinnu, at
Folkaflokkurin skal seta
uppa at trysta eina vanaliga
farleid igjognum. Sami
flokkur, sum til seinasta log-
tingsval var stersti flokkur
i Leirvik.

Sig tina meining
i Sosialinum




