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Damparin Nordborg sum férst d Skansabodunum

ikke under de paageeldende
Omsteendigheder taget ud.

Der var truffet Aftaler om
at der fra Tingances skulde
blusses dersom Mandskabet
var kommet i Land paa
anden Vis, og at da Kpt.
befandt sig lige Syd for
Skibet ud for Skansen, blev
der blusset, hvorefter de
roede tilbage. Kpt. vil
antage, at det har taget ca.
10 a 15 Minutter om at ro
ud fra Vestervaag og ud til
Skanseskceret, og han
mener, at Vejret var saa
haardt, at det kun var med
Nod og newppe at man
kunde ro derud.

Paa Foresporgsel udtaler
Kpt., at han vanskeligt kan
udtale sig om, hvorvidt
Skibet kunde komme frem
mod Vinden, naar den
havde den styrke, som da
Kpt. ved 1-Tiden kom ud,
men han mener, at Skibet,
saaledes som det laa for
Anker, vilde vilde have
kunnet holde sig paa Plads,
naar det havde gaaet frem
med Maskinen.

For Retten Opl. godk.
Aftr.

Kaptajn Oppedal forklarer,
at 1° Styrmand den paa-
geeldende Aften havde Vagt
fra KI. 7 — 12. Ved 9-Tiden
gik Kpt. ned i sit Lukaf.
Vinden var da SO-lig, men
ikke scerlig steerk, og Skibet
laa med Agterstavnen
sydvestlig af Skansens Fyr.
Kl 11 % kom 1. Styrmand
ned og meddelte at Skibet
var i Drift og nermede sig
Tingances. Da Kpt. efter
nogle Minutters Forlob kom
paa Deekket, var Skibet ncer
ved Braaddet Syd for Tinga-
nees. Der var givet Ordre

til, at Maskinen, saa lenge
Skibet laa ved Feroerne
paa udsatte Havne, altid
skulde vcere nogenlunde
klar, og da Styrmanden var-
skoer Kpt., gav denne ham
Ordre til at varsko Maskin-
isten til at gore sig klar.
Efterat Kpt. fra kibets Agter-
ende havde set, hvor ncer
man var ved Land, gik han
op paa Broen og gav Sstyr-
mand Ordre til at hive ind
paa begge Ankerkeetting-
erne, idet han samtidigt
ringede til Maskinisten:
Sagte Fart fremefter. Da
Ankerene laa for langt fra
hinanden til at kunne hives
op samlede, fik Styrmanden
Ordre til at hive Stbords
Anker ind forst. Da dette
stod neermest Land og nogle
for Anker liggende Kuttere.
Da Styrb. Anker var inde,
begyndte de at hale paa Bb.
Anker, men der maatte da
scettes halv Kraft paa
Maskinen og Roret leegges
haardt om til hajre, og de
kunde saaledes holde Skibet
op mod Vinden. Under ind-
hivningen af Bb. Keede, blev
der givet forskellige
Maskin- og Ror-Komman-
doen, og da Bb. Kcede viste
ret op og ned, havde Skibet
Nolso Fyr lidt paa Stb. Bov,
og der blev da givet Ordre
til fuld Kraft frem og Roret
lagt haardt om til hajre
(Bb.), idet det var Kpts.
Hensigtat gaa klar af Havn-
en og at soge Lee af Nolso
eller eventuelt at gaa om til
Kongshavn. Skibet avan-
cerede nu lidt og drejede
svagt op mod Vinden, men
da Skibets Forstavn pegede
lige mod Nolso Fyr, stodte
Skibet agten for Broen med
Bagbords Side. Skibets Fart
standsede, og Kpt. gav

Ordre til at bakke, hvilket
derefter skete i et Par
Minutter. Han kom ogsaa
klar af Grunden, idet Kpt.
mener at Skibet af Soen
blev kastet over den forste
Grund, thi da Skibet bak-
kede, drejede Vinden For-
stavnen ostover, og Skibet
nermede sig nu Fyret paa
Skansen, og huggede Gang
paa Gang voldsomt i Klip-
perne, hvorfor Kpt.
beordrede Maskinen stop-
pet og kaldte Folkene paa
Dcekket. Kpt. bem. da Ski-
bet stod, at Strommen lob
steerkt ostover.

Inden Kpt. gik paa Broen,
havde han talt med 1.
Maskinmester, som han
havde spurgt, hvor stort
Damptryk Maskinen havde,
og havde faaet til Svar, at
Trykket var 10 kg. Kpt.
oplyser, at fuldt Tryk er 12
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kg, og at Skibet kan gaa
med 4 kg Tryk.

Kpt. havde ikke nogen
Jfeerask Stromtabel om Bord
og vidste ikke, i hvilken
Retning Strommen gik da
han lettede; ej heller mente
han, at det var Tid til at
tilkalde Lodsen.

Kpt. oplyser at han, da
han efter Ophivningen af
Bb. Anker satte fuld Kraft
paa, havde Braaddet ved
Skanserevet agten for tveers
om Bagbord, og han mente
derfor saa vidt at veere klar
af disse Skcer. Kpt. har ikke
for denne rejse veret i
Thorshavn.

Ordagreining: Styttingin
Kpt. stendur fyri Kom-
parent, sum er ein personur
sum metur i rettinum at
greida fra ella at vitna i
einum mali.
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Arvidigst

Hverki serkort ella streym-
talvur fyri Feroyar voru
umbord 4 skipinum, hoast
hetta er fyrsti tarur hja
skiparanum 4 hesum
leidum. Skipid kom tr Ibiza
i Spaniu.

D/S “Nordborg”

Vard smidad a skipasmidj-
uni Gbr. Niestern 1 Delfzijl
i Nidurlondum, og vard
latin 6kendum reidara undir
navninum “Prospero II” i
mai manad i 1916. Longu i
juli manad sama ar keypir
reidariid Nordborg i Kopar-
vik skipid, og verdur ta um-
doypt til “Nordborg”.

Stedd: 467,95 brutto reg.
tons og 236,30 netto reg.
tons. Longd 151,0, breidd
25,3 og djup 11,4 enskar
fotur.

Takkarbreevid til Jacob Paula
Christiansen

Maskinariid var ein 62
NHK dampmaskina.

Postludium

Allir mans vérdu bjargadir.
Bert ein madur fekk skada
og var tad Poul Juel Djur-
huus, sum undir bjargingar-
arbeidinum datt so meint,
at gkslin for ur 1i0.

Tad, sum bjargad vard av
skipinum, var selt & upp-
boosselu “ved Fabriksbygn-
ingen Retteraa”, hin 16.
februar. Nogv hevur verid
bjargad av skipinum, ti har
kundi m. a. faast: 3 Damp-
spil, 1 Styremaskine, 1
Motorbaad, 2 Rednings-
baade, 1 Nathus, Kompass-
er, Barometre og mangt ann-
ao.

Jacob Pauli Christiansen
fekk takkarbraev fra norska
varakonslinum Herluf
Liitzen i Havn, fyri bjarg-
ingina, og hava hinir sum
luttoku i henni, helst eisini
fingid einsljodandiellalikn-
andi skriv.

Skiparin Lars Larsen
Midthun Oppedal helt fram
at sigla, og var i 1935 skip-
ari & damparanum “Karen”
fra Haugesund.

Kugveygad, sum vard
fingid 4 kalvalinu utfyri
Skansan, hevur nu heidurs-
pléass 1 stovuni hja Regini
Olsen.

Keldur:

Dimmaletting 7. 1. og 16. 2.
1922

Landsskjalasavnid:
Sjofragreiding

Noges Skipsfarere 1935

Leif M. Bjorkelund og E. H.
Kongshavn: Vare Gamle Skip,
1996



