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ikki leingi, til vit fara at síggja 

ligir 

framleiða, má tað vera ein 

gongd leið at geva teimum 

avgjaldslætta, soleiðis at teir 

verða lættari atkomiligir hjá 

stuðlaðar til at gera íløgur í 

gransking og nýggja tekno­

logi, sum ger at vit ikki verða 
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Brúkaravinarligir og tryggir 
ilar

Toyota Auris:

Virðiligur avloysari fyri Corolla
Toyota Auris avloysa 
nú Corolla, sum eru eitt 
av heimsins mest seldu 
bilmodellum nakrantíð. 
Hóast Auris minnir 
um forgangarin og um 
nýggja Yaris, er talan 
um ein heilt nýggjan bil

Bilar
Magnus Gunnarsson

maggi@sosialurin.fo

Eftir meira enn 40 ár á 

marknaðinum skifta Toyota 

Corolla nú navn til Toyota 

Auris.

Hetta er í sjálvum sær eitt 

stórt stig at taka, tá hugsað 

verður um, at talan er um ein 

av heimsins mest seldu 

bilum. Síðan Corolla fyrstu 

ferð komu á marknaðin í 

september 1966, eru teir 

seldir í úti við 32. milliónir 

eindum. 

Hóast Auris minnir um 

nýggja Toyota Yaris og ikki 

sørt um forgangarin, dagsins 

Corolla, er talan um ein heilt 

nýggjan bil, sum er sera væl 

gjørdur, og kvaliteturin 

merkist allan vegin ígjøgnum.

Størsta designbroytingin er 

innan í kabinuni. Instrument­

borðið er einfalt og smart við 

eini rættuliga sermerktari 

gardanboks, sum er so høg, 

at girstongin situr heilt uppi 

við rattið. Hetta fyri at gera 

tað ergonomiskt rætt og so 

arbeiðsligt sum gjørligt hjá 

bilføraranum.

Auris fæst við tveimum 

VVT­i bensinmotorum og 

trimum D­4D dieselmotorum. 

Bensinmotorarnir eru 

ávikavist 1,4 litur við 97 hk, 

og 1,6 litur við 124 hk. 

Dieselútgávurnar eru: 1,4 

litur við 90 hk, 2,0 litur við 

126 hk og 2,2 litur (Sol Sport) 

við 177 hk.

Auris hevur nógvar inn­

bygdar trygdarskipanir. 

Umframt airbag framman, í 

síðunum og gardinairbag, 

hevur hann eisini knæairbag. 

Eisini hevur Auris eina sera 

væl virkandi ESP­skipan sum 

til eina hvørja tíð heldur 

bilinum á rættari kós. 

Nakkastútturnar framman 

hava innbygda trygd ímóti 

koyrilsbresti (piskesmæld). 

Nú eru tríggir Toyota, sum 

enda við ”is”, fyrstur var 

Yaris, síðan kom Avensis og 

so Auris.     

Vit kunnu bert staðfesta, 

at Toyota við hesum bilinum 

hava gjørt ein góðan bil enn 

betri. Auris er heilt avgjørt 

ein virðiligur avloysari fyri 

góða gamla Corolla. Navnið 

Corolla verður tó ikki slept, tí 

sedan útgávan kemur 

framvegis at eita Corolla.  

Instrumentborðið er einfalt og smart 
við eini sermerktari gardanboks

Toyota Auris 1,6 Terra 
Motorurin 1,6 litur VVT­i við 124 hk

0-100 km/t 10,4 sek.

Bensinnýtsla 14,1 km/l (blandað koyring)

Dekkstødd 205/55­16 

Stødd og vekt  
Longd 422,0 cm
Breidd 176,0 cm
Hædd 151,5 cm
Eginvekt 1.340 kg
Viðførisrúm 354 litrar

Prísur kr. 222.600 4/h  (215.600 2/h)  

Søluumboð Reyni Service
  Vegurin Langi
  FO­188 Hoyvík 
  Tel. 353040
  www.reyniservice.fo

Toyota Auris er ein heilt nýggjur bilur, sum avloysir Corolla, ið er ein av heimsins mest seldu bilum. Toyota hava við hesum bilinum gjørt ein góðan bil 
enn betri
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Síðan 1995 hevur Sosialurin 

havt fastan bilteig í blaðnum. 

Teigurin er í blaðnum hvønn 

mikudag. Endamálið er m.a. 

at kunna um tað sum rørir 

seg á bilamarknaðinum, 

bilasøgu og um ferðslutrygd.   

Síðan 2000 hevur Sosialurin 

á hvørjum ári givið út serbløð 

um bilar.
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Ein nýggj ST frágreiðing 

staðfestir, at tann globala 

upphitingin er við at fáa 

vanlukkuligar avleiðingar fyri 

bæði menniskju og djóralívið 

á jørðini. Sagt verður frá 

heimsnáttúrustovninum 

WWF, at vit hava onga tíð at 

spilla í hesum sambandi.

Akførini hava sín part av 

skuldini fyri hesi ovurupp­

hiting. Tí er neyðugt at stuðla 

teimum, sum t.d. gera reinar 

og umhvørvisvinarligar bilar. 

Men tað er ikki nokk, at 

bilarnir einans eru 

umhvørvisvinarligir, teir 

mugu vera brúkaravinarligir 

og tryggir at koyra í. Tað ber 

ikki til at ganga upp á 

kompromis við trygdina fyri 

at koyra umhvørvisvinarligt.

Royndirnar vísa, at fólk ikki 

keypa sær ein bil, bara tí at 

hann er umhvørvisvinarligur. 

Um hann er nógv dýrari, og 

tað eru ov nógvir vansar í 

dagligu nýtsluni av bilinum, t.

v.s. at tað eru ov nógv ting, 

tey mugu læra at liva við, 

bara fyri at koyra 

umhvørvisvinarligt, so verður 

tann bilurin valdur frá, og tey 

keypa heldur ein »vanligan« 

bil. 

Nógvar royndir hava verið 

gjørdar við el­bilum, men 

eingin hevur eydnast til 

fulnar, og hesar verkætlanir 

hava verið lagdar á hillina.

Fleiri umhvørvisvinarligir 

bilar hava verið á marknaði­

num. Teir fáa nógv rós at 

byrja við, men sum tíðin líður 

verða tað alt færri, sum ogna 

sær teir, bert tí at teir eru 

umhvørvisvinarligir og 

orkusparandi, við tí úrsliti at 

framleiðslan heldur uppat. 

Eina slíka lagnu fekk ein so 

fínur bilur sum VW Lupo 3L, 

ið var bæði lættur, tryggur, 

umhvørvisvinarligur og 

orkusparandi – koyrdi yvir 30 

km fyri hvønn litur av 

brennievni.    

Tær flestu av teimum stóru 

bilverksmiðjunum arbeiða 

við umhvørvisvinarligum 

loysnum sum t.d. Honda og 

Toyota ið hava drúgvar 

royndir við hybridbilum, 

BMW hava bilar sum koyra 

upp á hydrogen saman við 

bensini. General Motors, 

Ford og VW­konsernin hava 

eisini sínar  royndir við 

ymiskum umhvørvisvin­

arligum bilum. Brenni­

kyknutøknin er komin so 

langt áleiðis, at tað verður 

ikki leingi, til vit fara at síggja 

bilar við hesi tøkni á 

vegunum.  

Tá slíkir umhvørvisvinarligir 

bilar ofta er dýrir at 

framleiða, má tað vera ein 

gongd leið at geva teimum 

avgjaldslætta, soleiðis at teir 

verða lættari atkomiligir hjá 

vanliga fólkinum, og 

bilverksmiðjurnar verða 

stuðlaðar til at gera íløgur í 

gransking og nýggja tekno­

logi, sum ger at vit ikki verða 

so bundin av dálkandi 

brennievnum.

mg.
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BMW 7 Hydrogen

Toyota Auris:
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Toyota Prius Honda Civic Hybrid
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