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Nyggjan flogvell

Er logtingsvali0 atskrivad?

JAKUP
PERSSON

Sgrvagur

Just afturkomin av arliga
Norourlendska Flog-
havnar Fundinum (hesa
ferd i Keflavik) var eg ikki
iiva um, ta eg lat bledini
upp, at nu var nyval
utskrivad!

Soleidis spilla vit eina
hdlva milliard burtur
stendur sum yvirskrivt i
leidaranum i Vinnuvitan.
Eitt blad, sum eg annars
havi hildid verid rimiliga
serigst. Vinnuvitan: Vit eru
samd vid....... at tad eru
burturspiltir pengar at
brika halva milliard
kronur at utbyggja flog-
vollin i Vagum, ti hann fer
ongantid at luka krovini
altjoda kappingini kortini.
IKKi eitt einasta oro um,
hverju kroev sipad verour
til!

Vinnuvitan: Folk vid
kunnleika til flogvidurskifti
her a landi hava i fleiri ar
vitad, at einasta reetta
stadid at byggja nyggjan
flogvell er a Glyvursnesi.
Her kann ein vallur gerast,
sum er einar 2.500 til
3.000 metrar langur, og
harvid lykur oll altjoda
krov. Framvegis ikKki eitt
einasta ord um, hverji
krev sipad verour til!
IKkKi eitt ord um, hverji
félkini vio hesum kunn-
leika i flogvidurskiftum
eru! Eg dugi heldur ikki at
imynda mer nakran person
vid minsta skili fyri loft-
ferdsluspurningum leggja
navn til tilikt mesn. At
Vinnuvitan metir so litid
um foroyskar politikkarar,
at ‘Nu hava danir aftur
lumpad okkum at yvirtaka
eitt falittbugv og sjalvir
rinda rokningina’ eru
politikkarnir sjalvir helst
forir fyri at svarad fyri.

Hetta er oserigsur jour-
nalistikkur og tidinda-
flutningur & lagum stedi!

Flestu feroyingar eru vel
vitandi um, hvar geograf-
iskt og meteoroligiskt
Foroyar liggja. Somu folk
eru fullvael greid yvir tey
truplu klimatisku vidur-
skiftini, 10 eru galdandi &
okkara leidum, ikki einans
i Vagum!

Hetta saest aftur neerum
allastadni 1 ti foroyska
samfelagnum. Tad er innan
flogferdslu, sjoferdslu,
fiskivinnu, landbtnad,
byggivinnu og mangt,
mangt annad, har vedrid
setir sinar avmarkingar.

Fyri faum degum sidani
hoyrdu vit, at eitt ferda-
mannaskip ikki legdi at
bryggju i Havn, ti tad var
ov ndgvur vindur. Vil hetta
siga, at Havnin er degnad
at sigla til? Nei! Hetta er
g60ur sjomansskapur!

Norrena hevur fleiri

ferdir lagt at i Anunum, ti
ikki var hildid radiligt at
fara 4 Havnina. Vil hetta
siga, at Havnin er 6egnad
at sigla til? Nei! Hetta er
g60ur sjomansskapur!

Norrena hevur manga
ferdina i vetur avlyst turar,
ti likindir ikki hava verid at
koma inn i ella fara ur
Hanstholm. Hon hevur
ligid 1 dagavis i m. a. Berg-
en, ti likindir ikki voru at
fara hadani og likindir
heldur ikki voru at koma i
adra havn. Hon hevur
avlyst tarar til Islands, ti
likindir ikki voru at gera
turin. Er Norrena 6egnad
at sigla? Nei! Hetta er
goéour sjomansskapur!

Skip hja m. a. Skipafe-
lagnum hava ligio bakk
undir Hetlandi fleiri ferdir,
ti likindir ikki hava verid at
sigla vidari. Eru skipini hja
Skipafelagnum 6egnad at
sigla? Nei! Hetta er géour
sjomansskapur!

Eru vegirnir onkra latu
stongdir av vindi, kavaroki
ella @0rum, skulu teir so
vrakast sum 6dugiligir?
Nei! Tad er skilagott at
hava respekt fyri veori-
num og taka avgerd um,
fyribils, at stongja
vegirnar!

Vit mugu vera takksom
fyri, at tad eru fakliga veel
kvalifiseradi folk, i0 taka
hesar avgerdir, og ikki
tilvildarligir hotelstjorar
ella stjorin i Samvit, sum
sipad verdur til i bladgrein
i Vinnuvitan. Tey eru, uttan
iva, veel kompetent, hver a
sinum oki.

Flestu foroyingar eru vel
vitandi um, hvar geograf-
iskt og meteoroligiskt
Foroyar liggja. Somu f6lk
eru fullvel greid yvir tey
truplu klimatisku vidur-
skiftini, 10 eru galdandi 4
okkara leidum, ikki einans
i Vagum!

Tad er skilag6o stedu-
takan fyribils at stedga
flagvingini, ta tey klimat-
isku/meteorologisku vidur-
skiftini ikki longur gera tad
forsvarligt at flugva.
Soleidis verdur gjort alla
stadni, ikki einans i Vag-
um!

I grein i fjglmidlunum 3.
mai i ar hevdi eg henda
tydningarmikla spurning:
Eru tad tey loftferdslu-
tokniligu viourskiftini, io
eiga at standa ovast d
breddanum, ella hevur
sannforingin hja einstok-
um personum storri tydn-
ing?

Tad er tyduligt, at
summir politikarar aftur na
eru farnir at speela ser vid
hetta, fyri foroyska
samfelagid, alvarsmal. Eg
eri samdur vid Poul Michel-
sen, at kjakid um framtidar
floghavn er ikki ein lokalur
spurningur i Vagum, men
heldur ikki nakar lokalur
spurningur adrastadni. Tad
er fyrst og fremst foroyska

samfelagio, i0 hevur ein
tarv. Eg eri eisini samdur i,
at frecgasta stadio til
floghavn eigur at verda
radfest ovast. Hetta merkir
ikki, at gll krov (hverji tey
so eru) skulu lukast. Tad
er, stutt sagt, ogjerligt i
einum oyggjasamfelag sum
ti foroyska. (Sja fragreio-
ingina fra Asplan 10.
august 2006).

T4 hetta er sagt, fai eg
ikki verdi samdur vid Poul
Michelsen um fleiri av
hansara leysu/6dokumen-
teradu pastandum, hann
verdur endurgivin i Vinnu-
vitan. T4 sagt verdur:
Stedgio Vaga Floghavn, ...
hann fer ongantid at lika
krovini [ altjioda kappingini
kortini..., ...longdin a volli-
num hava storst tydning....
Malid um at faa ein flog-
voll, sum kann taka alla
ferdslu.., ....Flogvallurin i
Vagum verdur neyvan eitt
noktandi undirstooukervi...
o.s.fr.v. Her hevur Poul
Michelsen longu tikid
stgdu uttan, at vidurskiftini
annars eru kannadi. Her
sakni eg tann serigsitet, 10
eg veit, at Poul Michelsen
annars kann hava. Hetta
samsvarar ikki vid, at
“talvan ma vaskast rein”!

Foroya Landsstyri hevur,
gjegnum Landsverk, bidid
norska felagid Asplan
kanna, um tad ‘terreng-
messig’ er moguligt
‘hensigtsmessig’ at byggja
eina floghavn. Eftir avtalu
vid Landsverk hava teir
avmarkad kanningarnar til
Eysturoy, Streymoy, Vagar
og Sandoy.

Somuleidis hevur Lands-
verk bidid Rambell, Dan-
mark A/S gera eina meting
(kvalitetssikring) av fra-
greidingini hja Asplan
Viak A/S, Norge.

Sum heild er Rambell &
einum mali vid Asplan i
teirra metingum. Rambgll
sigur m.a., at likamikid
hver loysn verdur vald,
verdur talan um kompromis
millum négvar faktorar.

I fragreidingin verdur
sagt: Ved systematiske
undersokelser pd kartverk,
i madl 1:100.000 med 25 m
ekvidistanse og 1:20.000
med 10 m ekvidistanse, er
det funnet 4 mulige
akternativer, hvor det i
utgangspunktet har syntes
mulig d anlegge og bruke
en flyplass. 1 tillegg er vi
bedt om d inkorporere i
rapporten et tidligere
vurdert alternativt vest pd
Glyvursnes,.....

1. Alternativ 1 - Eysturoy
- Toftir
Asplan: Side 10
Konklusion: For en bane
orientert 16 — 34 vil
utflyging etter moto-
bortfall resultere i
betydelige vektbegrens-
ninger samt at det med
all sannsynlighet vil

veere alvorlige turbu-
lenser over Skalafjordur
ved bade ostlige og
vestlige vinder. For en
bane orientert om lag
09 — 27 vil enten bane-
lengde eller innflygings-
lysrekker bli for korte
samt at innflyging fra
vest vil bli sveert bratt.
Vi mener derfor at det
ikke har noen hensikt d
arbeide videre med
alternativer lokalisert
ved Toftir.

Rambell: Side 4
Konklusion: Pd bag-
grund af den manglende
opfyldelse af kravene i
ICAO Annex 14 og pd
grund af de veflyvnings-
meessige begrensninger
er dette alternativ ikke
relevant og Rambell er
dermed enig i konklu-
sionen i “Mulighets-
studiet”.

. Alternativ 2 -

Glyvursnes nord
Asplan: Side 13
Konklusjon: Vi mener at
det ikke er noen hensikt
d arbeide videre med
dette alterrnativet,
hovedsakelig fordi
instrumentflyging til
bane 13 vil mdtte fa en
glidebane pd opp mot
59, Dette er for bratt for
de aktuelle flytyper. Det
skal ogsa anfores at det
vurderte alternativ
sannsynligvis vil veere
utsatt for turbolenser
ved de fremherskende
vindretninger, og ende-
lig fordi det synes d
veere relativt begrensede
arealer for utvikling av
et hensigtsmessig
ekspedisjonsomrader.
Rambell: Side 5
Konklusion:Pd grund af
den manglende opfyld-
else af ICAO Annex 14
og pd grund af de
beflyvningsmeessige
begreensninger er dette
alternativ ikke relevant
og Ramboll er dermed
enig i konklusionen i
“Mulighetsstudiet”

. Alternativ 3 -

Glyvursnes syd

Side 15 Konklusion:
Alternativet md ansees
som flyoperativt godt
egnet, men det er tre
aspekter som er sveert
problematiske, og som
er medvirkende til at vi
ikke anbefaler at
arbejde videre med dette
alternativet:

- De meteoroligiske for-
hold. Disse vilo etter all
sannsynlighet veere pro-
blematiske. Rullebanen
bliver liggende sveert
hayt, nesten 300 m over
havet. Foruten vanske-
lige vinterforhold, vil
det sannsynligvis
relativt ofte vaere lavt
skydekke med darlig
sikt og derved med

konsekvenser for
regulariteten.
Stayaspektet. Traséene
for innflyging fra nord
og utflyging mot nord
gar rett over Torshavn
sentrum. Avstand fra
baneende til byen er kun
3 km, og dette vil kunne
medfoere stoyproblemer.
Det vil kreve svert store
terrengarbeider for &
etablere flyopstillings-
plasser og plass for
bygninger i rullebanens
niva.

Rambell: Side 5
Konklusion:Ogsad her
deler Ramboll kon-
klusionen fra Asplan
Viak. Placeringen er
uproblematisk ud fra
Annex 14 kravene
(ingen hindringer for
ud- og indflyvning), men
pd grund af den dbne
placering vil der veere
meget alvorlige vind-
problemer og sand-
synligvis lavt skydcekke.
Begge dele vil reducere
regularitet betydelig
selv om der installeres
ILS.

. Alternativ 4 - Sandoy —

Seltuvik

Side 17 Konklusion:
Alternativet er flyopera-
tivt godt egnet og det er
store velegnede omrdder
for ekspedisjonsomrdde.
Mulig rullebanelengde
er begreenset til 1800 m,
idet utvidelser krever
oppfyllinger av en
utenkelig storrelse.
Dersom siktforhold
krever innflygingsrekker
pd eksempelvis 450 m,
md landingstersklene
annlegges forskjovet
150 m inn pd rulle-
banen, og landings-
lengden reduseres der-
ved til 1650 m. Dette
burde imidlertid veere
tilfredsstillende for de
aktuelle flytyper, og vi
anbefaler derfor at dette
alternativet legges til
grunn for det videre
arbeid.

Rambell: Side 6
Konklusion: Af de 4
undersogte alternativer
er en placering pd
Sandoy rent flyopera-
tionelt den mest hen-
sigtsmeessige. Ind- og
udflyvning kan ske uden
problemer og det
forventes, at der kan
oprettes en rimelig hoj
regularitet ved anven-
delse af ILS udstyr. Ram-
boll er saledes enig i
Asplan Viaks konklusion
for sd vidt angar de
topografiske og beflyv-
ningsmeessige forhold.

. Alternativ 5 -

Glyvursnes ost

Side 17 Konklusion:
Alternativet ma kunne
karakteriseres som en
mulighet, men det er
flere aspekter som er

problematiske:

- Det er kun mulig &
etablere en innflygings-
rekke pa hayst 300 m
ved innflyging fra nord.
Dette kan pavirke
siktlengder og derved
regulariteten.

- Terrenget sydvest for
rullebanen medferer en
innflygingsvinkel pa
minst 4,0 © . Dette er
relativt bratt, det nor-
male er 3,0 © . Flyene
far da lettere storre
landingshastighet, uten
at det er mulig & for-
lenge rullebane for &
avhjelpe dette.

- Terrenget i sydvest
gjennomskjaerer inn-
flygingsflaten beskrevet
i Annex 14 i betydelig
grad, med hele 58 m pa
det verste. Dersom
hindersituasjonen skal
bli som anbefalt kreves
betydelige masseflyt-
ninger, kangkje op mot
1% mill. m°.

- Det vil ogsé kreve svert
store terrengarbeider
béade for selve rulleban-
en og sikerhetsomradet
og for & etablere hinder-
frihet (1:/ planet) nord-
vest for rullebanen, 1
sterrelsesorden 6-
700.000 m3.

- Steyaspektene. Traséene
for innflyging fra nord
og utflyging mot nord
gar rett over Torshavn
sentrum. Avstand fra
baneende til byen er kun
3 km, og dette vil kunne
medfere stoyproblemer.
Rambell: Konklusion:
Her hevur Ramboll
onga konklusion. Tad
seest heldur ongin fra-
greiding til, hvi Ramboll
ikki hevur ‘kvalitets-
tryggja’ hetta alterna-
tivio.

Fragreidingarnar eru til
skjals hja Legtingsins
Figgjarnevnd og heimasidu

Logtingsins http:/www.
logting.fo/index.asp?id=5.

[ minum hugaheimi er ikki
talan um nakad alternativ,
so leingi sum ein betri
loysn ikki er til stadar. Ti
vil eg enn einaferd siga, at
ta tao loftferdslutokniliga
urslitio fyriliggur fra
meguleikum vid verandi
floghavn og meguligum
alternativum fyriliggur,
hava vit neyduga stedi at
byggja vidari 4, hvar hin
foroyski flogvellurin eigur
at vera.



