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t1 til flogskipara

fra teimum & Térshavnar
Maskinverkstadi, og ti bar
tad eitt nu til at taka heilsu-
kanningina & Rikissjukra-
hdsinum og onnur grindi,
sum eg skuldi faa fra honini,
adrenn eg kundi byrja 4 skil-
anum, sigur Tommy Andrea-
sen.

- Eg var ikki lidugur vid
leerutidina, men tankarnir
véru langt sidani farnir a
flog, sum hann tekur til.

Men endiliga upprann so
3. september 2007, dagurin,
hann fekk sveinaprégv, og
longu tveir dagar seinni, 5.
september, byrjadi hann &
Center Air Pilot Academy.

- Eg byrjadi ein mikudag,
og tann dagurin gekk vid
at eta pizza og at koma at
kenna hvgnn annan, men
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longu maéanadagin eftir var
eg fyrstu ferd 4 flogi, sigur
Tommy Andreasen.

Stigvist leerdi hann at
kenna flogfgrini.

— Tad verdur bygt upp a
alla tidina, og teori og prak-
sis fylgjast. Fyrst skal ta
gjggnum eitt grundskeid,
10 kallast PPL (Private Pilot
Licence), og td td hevur
fingid tad prégvid, kanst ta
fligva smd, privat flogfer,
sigur Tommy Andreasen.

Naesta stigid er stéra og
tunga teoretiska utbuagv-
ingin, id kallast ATPL, id
stendur fyri Airline Traffic
Pilot Licence. Hon tekur 10
manadar og umfatar 12 ym-
isk fakgki.

— Ta so teoriin er komin
upp & pléss, er ein rugva av

ommy aftan styrid G einum

| av Piper flogfgrunum hja
Sdanska flogskilanum, har

hann fekk sina trtletigving

fligving eftir. A skilanum,
har eg leerdi, hgvdu tey try
slgg av flogfgrum, Piper
Cherokee, sum er eitt litid
eitt-motors flogfar, vid fgst-
um landingshj6élum, Piper
Arrow, id hevur heldur
kraftigari motor og kann
taka landingshjélini upp
undir seg, og so tvey-motors
Piper Seneca flogfarid, sigur
Tommy Andreasen.

Starv hja Ryan Air

Tad tekur einans tvey ar
at utbugva seg sum flog-
skipari 8 CAPA, men tad skal
eisini gerast nakad vid ut-
blgvingina.

— Tad ljédar stutt, men
tad var otriliga intenst. Vit
gingu i skila um kvgldarnar
eisini, leygardagar og ennta

45

Sosialurin

Longu sum 24 dra gamal hevur Tommy Andreasen fingid sina titbiigving
sum flogskipari. Og héast altjéda flogferdslan er i svdarari kreppu, hevur
hann fingid arbeidi hja Ryan Air framman fyri fleiri adrar vid driigvum
royndum. Her er Tommy i bunanum hja bretska lagpris flogfelagnum

heilidagar. Og ta vit so
endiliga hgvdu fri, mattu vit
lesa og studera, so vit hgvdu
so at siga onga frilgtu. Ta
onnur féru i biograf ella
i byin, mattu vit sita inni
og studera, sigur Tommy
Andreasen.

Hann heldur, at tad hevur
badi sinar gbédu og ringu
sidur.

—Tad ringa var, at vit ong-
antid hegvdu fri, tad gbda,
at utbugvingin var skjoétt
yvirstadin, sigur Tommy
Andreasen.

Tidirnar innan flogferdslu
voru ikki gédar, td& Tommy
vard utleerdur 7 deseber
2009, og fyri at betra um
megguleikarnar at faa starv,
ték hann eitt sonevnt Jet
Orientation Course.

— Hetta var fyri at betra
um megguleikarnar at faa
starv hja einum Jet-felagi, ti
gll UtbuUgvingin annars foér
fram vid propell flogfgrum,
sigur Tommy Andreasen.

Hann sgkti sjalvandi bein-
anvegin hja Altantic Airways,
men har var long bidirgd av
flogskiparum, har fleiri hava
royndir vid jetflogfgrum.

- Eg gjordi so av at fara at
arbeida sum timburmadur,
medan eg bidadi, sigur
Tommy Andreasen.

Tad var ikki fyrr enn at
i februar, at honum rann i
huga Ryan Air, og hann sendi
eina umsoékn avstad.

Tad gekk ein vika, til
hann fekk bod um at koma
til upptgkuroynd.

— Upptgkuroyndin skuldi
vera 5. mars, og eg hevdi
einar 14 dagar til ta tid, so
hesar tveer vikurnar brukti
eg til at lesa fr4 morgni til
myrkurs, fyri at vera so veel
fyrireikadur sum gjgrligt,
sigur Tommy Andreasen.

Byrjar sidst i august

@l hendan lesingin kom hon-
um til géda, ta teoriin gekk av
ti allarbesta, men teori er ikki
nég mikid einsamgll.

- Ein avgerandi roynd
er flogsimilatorurin. Har
verdur ti testadur, hvussu
ti reagerar i avisum stpdum,
og hvussu kaldur ta ert i
neydstgdu, sigur Tommy
Andreasen.

Atta véru slopnir gjggnum
néalareygad til upptgkuroynd,
tveir flogskiparar og seks
styrimenn.

— Eg vard paradur vid ein-
um donskum flogskipara,
sum i sinari tid hevdi flogid
upp 4 Fgroyar vid Meersk,
sigur Tommy Andreasen.

Upptokuroyndin var
friggjadag 5. mars, og longu
tysmorgunin eftir fekk hann
felefonbod fra Ryan Air, sum
ynskti honum tillukku vid
starvinum.

Hann byrjadi so hja Ryan
Air 31. maiiar, men hann skal
igjpgnum dragva umskiling,

adrenn hann sleppur at sita
aftan styripinnin,

- Sum nevnt fér gll undir-
visingin fram vid propellu
flogfprum. Ryan Air nytir
bert Boeing 737/800 flogfer,
so tad er sum at fara av
brinni 4 einum Gtrédrarbati,
4 branna & Norronu, sigur
Tommy Andreasen.

N viterukomin Gt ijulier
Tommy lidugur vid teknisku
umskilingina, sum er at seta
seg inn i, hvussu eitt Boeing
737 er uppbygt. N eru timar
og timar i similatorinum eftir
at faa fra hondini.

- Eg skal gjggnum 60 tim-
ar i flogsimilatorinum, adr-
enn eg eri til reidar at seta
meg vid styripinnin 4 einum
veruligum flogfari, sigur
Tommy Andreasen.

Ryan Air er eitt lagpris
flogfelag, og tad vil siga, at
teir einans fligva upp 4 fri-
tidardestinatiénir.

- Vit flagva um alt Europa,
allastadni, har fritidarstgd
eru. Arbeidstidin er fimm
dagar til arbeidis, fyra dag-
ar fri, og ferian er fyra vik-
ur, men hon kann ja ikki
liggja i sesongini, ti ta skulu
flogfelpgini vinna pengar, so
min feria verdur um veturin,
sigur Tommy Andreasen.

Tad, sum liggur i kortun-
um, er, at Tommy skal byrja
flagvingina sidst i august.
Og ta er béndaaspiranturin
veruliga vordin flogskipari.



