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ast fri Poul Hamsens llcilsolu, Torshavn,
Ielegramadresse VERITAS.

Jernbaner ¢g Landeveie.

Af Knud Kort.

Det mest isjnefaldende Afsnit af | 1

Indt danske
Statsregnskab er utvivisomt det,

Udbytte at Statsvirk-

gtssiden paa det

der hedder
somheder«; der staar nemlig -
foran de fleste al Tallene. Og
blandt disse Minus’er hevder Stats-
banerne sig som en flot Nr. ét med
et Underskud paa omkring 25 Mill.
Kr. aarlig.

Tilsyneladende er D. S. B.s Un-
derskud blevet horribelt stort i de
allerseneste Aar; men dette skyl-
des for en stor Del rent regnskabs-
meessige Andringer. Disse An-
dringer har imidlertid bidraget til
at liegge Banernes Okonomi kla-

1

og de er

rere frem for Publiku

derfor af mere end rent formel Be-
tydning.
Finansielt set har Statsbanerne
aldrig veeret noget straalende Fore-
tagende; men for i Tiden figure-

rede der dog paa Regnskabet et he
skedent Overskud. Dog

man Tallene efter,
klar over, at Banerne aldele
gav sedvanlig Rente af de Penge,

der var anbragt i Foretagendet,

endsige noget virkeligt Overskud;
Udbyttet svarede i Almindelighed
til 2—3 pCt. af Kapitalen, og da
Kapitalen seedvanlig var fremskaf-
fet ved Optagelse af ny Statslaan
til 4—5 pCt. Rente, stod man ¢
i Realiteten overfor et tilsloret Un-
derskud.
Tallene blev

vderligere tilsloret
derved, at Afskrivningerne vistnok
var for smaa, saaledes at de ikke
svarede til Materiellets virkelige
Vierdiforringelse.

Den socialdemokratiske Rege-
ring tilvejebragte Klarhed i disss
Henseender ved at
Regler for en passende

indfoere naeje
Afskriv-
ning samt en Bestemmelse om, at

Banerne paa Udgiftssiden i deres«

gnskab skulde bogiore et Beluh

de an-

e til b pCt. 1

i rer alt

bragte Kapit
saa nu, at D. S. B. er et selvstien-

digt okonomisk Foretagende, der

har laant sin Kapital af Statsks

w denne Maade faar man

frem, hvad Jernbane-

koster DBorgerne eller

driften

med andre O1 hvor stort et Be-

leb, der maa dickkes ved Statens

Skatteindta,

Statsbanernes Indt:
des i Finansaaret 1¢

Mill. Kr., Udgifte:

saaledes at Underskudet
Mill. Men af Udgifterne va

20 Mill. Kr. Renter og 9 Mill. Kr.
andre Ord:

Afskrivninger. Med

Indtegterne dwekker de daglig
Driftsudg
Renter eller Afskrivninger; finan-

derimod hverken

sielt set er Banerne altsaa daarli-

gere korende end for Krigen, da de

i hvert Fald fik deekket Tabene ved

Materiellets Veerdiforringelse (Af-
skrivninger) gennem de lobende
Indtaegter.

For wekonomiske Virksomheder
gelder det som en Hovedlov,
at Indtegterne i

» haade de lebhende Udgifter,

Laengden maa

ntning af Kapitalen og Af-
skrivninger paa Materiellet; et Ak-
tieselskab kan maaske Aar efter
Aar undiade at forrente sin Aktie-

kapital og dog bestaa som levende

5 men er det

skonomisk ranism

end ikke i Stand til at indtjene saa
meget, som Afskrivningerne het
andrage, er det damt til en langsom
Da
den offentlige Forsorg griber ind,
Hovedlov

Aar; gennem kor-

Kun hvor Filantropien eller

kan denne skonomiske
bryvdes Aar

tere Perioder kan altfor sangvin-

ske Bankdirektorer fremkalde det

samme Resultat og holde urentablg

Foretagender pa
I'rods
forer denne Politik blot til en s

Benene pan

i ait men i det flange Lob

a
meget hrattere Afslutning paa ks-
perimentet.

Staten og Kommunen kan deri-
mod ikke i den Grad som private
Foretagender veere bundet til  at
folge Rentabilitetsprincippet; det
ks. ikke ekonomiske Vurde-

al Indtegter og Udgifter,
der faar Staten til at serge for de
> eller Invaliderne; de Per
denne N

der gives ud paa
kommnier ingensinde igen.
Noget anderledes maa man vur-

dere de store offentlige Udgifter

til skolevassen og andre Uddannel-

sesformas for de offentlige Kas-

er er de dertil anvendte Summer
tilsyneladende ren Udgift, som al-
deles ikke afbalanceres af nogen
Indtiegt. Hvis vi ser rent bogho!-
paa Undervisning
finder vi, at det i haj Grad

derimmssig -

t

n

stader an mod Rentabilitetsprinei-
pet, men for det danske Samfund
som Helhed maa man alligevel an-

tage, at disse Udgifter svarer Reg-

ning i den Ferstand, at de fc

Kraft;

Befolkningens produktive

det vilde selvfolgelig varre enske-

ligt at opgere, om dette virke

lilfieldet; dette lader sig nu en-

gang ikke gore, men det er dog

ikke urimeligt at antage det.

Det samme Synspunkt, som an-
lirgges paa Undervisningsviesenet,

anli s swdvanlig paa et andet

Omraade af den offentiige
Virksomhed, nemlig Vejvawsenet,
til Trods for at dette Viesen har
rn langt mere udpreget ekonomisk
Undervisningen.

Karakter end

Endnu har ingen fundet paa at for-

1 at Vejnettet skal forrente

sig, og dog er ingen i Tvivl om, at

et godt anlagt og vel vedligeholdt

Vejnet svarer Regning; ja, man
maa endogsaa erkende, at et saa-
dant er en elementer Forudseet-
ning for Erhvervslivets Trivsel; de
5000 Mill. Kr. det Offentlige (det
vil sige Amterne og Kommunerne)
aarlig anvender til Vej- og Kloak-
er vel anvendte Penge,

viesen o.

skabsmassigt set

selv om de reg
er Udgift altsammen.

Vejviesenet herer nemlig til den
Slags < Foretagender,
som ikke afkaster nogen direkte
Indtaegt, simpelthen fordi det ikke
koster noget at benytte Vejene;
Vejene henligger til gratis Benyt-

vkonomi

telse for enhver, og der tages ikke
smaaligt Hensyn itl, om den en#
benytter dem mere end den anden.
De fornedne Penge tages ind i
Skat;  ved Paaligningen af denne

Skat segte man oprindelig at for

dele Byrden under Hensyn til den
Nyt Jefolknings-
upper havde af Vejene; Udgif-
terne til Bivejene skulde udredes

af de forskellige Kommuners Be-

, de forskellige

boere alt efter disses Hartkorn, me-

dens Udgifterne til de egentlige

Landeveje skulde udredes af Am-
tets hele Befolkning, ligeledes for-
delt efter Hartkornet. Altsaa en
Fordeling efter store Linjer.

En ligefrem Betaling
Nytte, den enkelte Vejfarende hav-
de af Vejene, fandt vel Sted, de
saakaldte Bompenge, men dette
System er forkengst afskaffet.

Burde man da ik ate og
behandle Jernbanerne paa samme
Maade som Landevejene,
som et almindeligt Trafikmiddel,
hvortil  Udgifterne tilvejebragtes
veld Skat efter et eller andet stor-
linjet Nytteprincip, men hvis Be-
nyttelse lovrigt er gratis for alle?

for den

e betr

altsaa

Det er dog en Kendsgerning, at
Jernbanetrafiken i et modarne Kui
turland er af mindst lige -aa vital
Betydning som Traliken paa Veje-
ne, saaledes at en rent forretnings-
messig Opfattelse af Jernbanerne
ikke er paa sin Plads.

Imidlertid vilde en
Ordning medfore en
For
150 Mill. Kr.
ligt kan tienke paa at praktisere
den. Alligevel har andre Hensyn

saadan ideal
saa  enorm
»lse af Skattetrykket (mindst

aarlig), at man umu-

end de rent forratningsmivesis
hej Grad paavirket Jernbaunetrvali-
ken her i Landet, baade med Hen-

syn i Taksternes Ansat 0g
eoaf nye
t, at det

Virksomhe-

maeld Hensyn til Anlwvpse

med det Resui
Udbytte

den er blevet magert.

Linjer

finansielle

Mange Jernbane:injer er som he-
kendt udelukkende blevet til  af

Hensyn til de paagae!ldende lokale

Interesser, til Trods for at de vjen-
synlig maatte give Underskad. Dis-
se urentable Linjer tynger i haej
Grad Budgettet som Helhed; men

man har anset det for saa vigtigt,

at Jernbanenettet naaede ud til
selv de fjerneste Afkroge, at man
har set bort fra Rentabiliteten.

I nogle Tilfweide er Nreringslivet
senere blomstret i den Grad op om-
kring Jernbanelinjen, at Trafiken
er kommet til at bere sig; men i
mange Tilfelde er det ikke sket,
og i den nyeste Tid er som bekendt
Udviklingen tildels gaaet den mod-
satte Vej, idet Trafiken paa adskil-
lige Linjer er sygnet hen som Fol-
ge af Bilernes Konkurrence.

Tovrigt kan man til Forkl
af D. B.s Underskud som el
hed sige folgende: Anleget al
Jernbaner her i Landet maa vere
ret billig i Sammenligning med
mange andre Lande, iser saadanne
som Schweiz og Norge, hvor Tun-

ring

nelarbejde o. l. sluger enorme Sum-
mer. Men til Gengwld maa Driften
blive dyr, fordi Landet er lille og
dertil et Orige; Straekningerne bli-
ver derved meget korte, hvorved
Togtjenesten, Rangering og andet
Stationsarbejde nadvendigvis maa
biive mere omstandelig og kostbar
end i et Land som Tyskland, hvor
Togene kan kere lange Straeknin-
ger, for de man vende om. Hertil

kommer, at Fwmergetrafiken er en
vderst kostbar Fornejelse for Ba-
nedriften i Danmark, jfr. en Af-
handling af Professor Warming i
Nationalokonomisk Tidsskrift 1926
om »Rationelle Banetarifere,
Forholdet er utvivisomt det, at
hvis et Banesystem som det danske
skal betjene Publikum for en ne-
genlunde biliig Penge og paa en
nogenlunde fyldestgeorende Maade,
kan det praktisk talt umuligt give
Overskud. Derimod kan de tyske
Jernbaner nwsten ikke undgaa at
give et betydeligt Overskud; de ty-
ske Baner lukterer jo blandt andet
af, at Tyskland er Landet »i Mid-
ten«<; det er landfast med en Rekke
Stater, hvormed det har an betyde-
lig Vareomswetning  (Danmarks
udenrigske Vareomsatning fore-
gaar som bekendt hovedsagelig se-
vierts); desuden er iyskland Gen-
nemgangsland for en ubyre Tran-

sit.

1 Betragtninz af det her frem-
faorte «'de det viere et ganske uri-
meligt Krav at tii D, 8 B,
at de skulde g fuld Forrentning
af de investerede Kapitaler. Fore-
lobig burde man vel stile efter, at
dwkkede  Af-
skrivningerne, saaledes at Banerne
i hvert Fald ke kunde siges at
spise deres Kapital op.

Dette vilde forsaavidt allerede
au viere virkeliggjort, dersom ikke
den nuvierende  Regering  havde
foret: Nedswttelser af
Godstaksterne, hvilke Nodswmttelser
tydeligvis havde Karukter af at
tvungen Gave fra
Fjenestemiendene til Bonderne, idet
Lonnedskweringen  var  Forudsaet-

Driftsindtegterne

get  visse

viere en

ningen for Takstneds@ttelsen. Men
naar denne Nedskwering, der i man-
ge Tilfwlde maatte klemme Tjene-
stemiendene haardt, nu var gen-
nemfiort, skulde det synes mere ri-
meligt, om de sparede Udgifter var
anvendt til en Forbedring alf Ba-
altsaa til Dwek-
ivningerne.

nernes Okonomi,

ning af Afs
D. § s Underskud maa utvivi-
somt i det lange Leb anspore de

ansvarlige Instanser til at spejde
efter Midler til at formindske det
med. Xt saadant Middel kan maa-
ske blandt andet findes paa det
Punkt, hvorfra nu en stor Part at
Banernes Malheur stammer, nem-
lig i Biltrafiken

Knud Korst.

Vort Telefonnummer

143.

Givid at av
socialdemokratiskum felogum.
Bladst¥rari: M. S. Vidstein.
Prentsmidja

»Foroya Social-Demokratas, Torshavn,

Frk. Oilsen,
grumme, havde slaaet op med vor
lille Ven, der stod alene tilbage med
Taarer | Ojne

Sindet.

den skenne, men

og Fortvivielse |

Det var Sendag,
en Revolver kunde han kebe
saa gjorde han, hvad han mente
nemiig puitede sin Cas- |med Vindon samme Vej,

slange | Munden,

o4 ikke en Gang |

I

— | due sajlende han stille og bedovet og
|
ar | hmvede sig over Husiagene gaaende Dramaet fik

Ud gennem det aabne Kokkenvin- | som Friballonen Dannebrog,
v neiop var steget op fra Tivoli, — og
saaledes en lykkelig
|Ende — vor lille Ven blev reddet

| endnu en Gang.

der

-

-
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