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1 LID

er utkomin og fast i bokaselunum ella hja atgevaranum

R. Rasmussen, Foroya Folkahaskili.
Upplagid er bert 450.
Prisurin er 2 kronur.

~ Jernbaner og Landeveje.

Baner og Biler.

Af Knud Kort.

Indtil for faa Aar siden var et at
Hovedpunkterne i Jern-
banepolitik dette: at faa
nettet udstrakt til de fjerneste Af-
kroge at Landet; for visse
dagsmeend Politik 1 at
skaffe en Jernbane deres
Valgkredse, og Ravne

dansk

ernbane-

Rigs-
bestod

gennem

oge dremte

om at blive et Herning Nr. 2. Lov-
giverne vilde geerne vise sig ime-

dekommende overfor de lokale In-
teresser, og Resultatet blev, at man
efterhaanden kom op paa en samlet
Banel@ngde af 4,200 km, en i For-
hold til
ning
Men yderligere var der planlag
Linjer til en Anlegsverdi at om-
kring 100 Mill. Kr.

Den pludselig opvoksende Auto-
mobiltrafik brat Stopper

Landets Areal og Befolk-

meget betydelig Straekning.

ny

satte en

for denne Jwrnbanepolitik. Thi
netop fordi Jsrnbanenettet For-
vejen var saa teet, maatte det ny

Trafikmiddel blive en saa meget to-

leligere Konkurrent; der var natur-

ligvis stadig trafikmessig uopdyr
kede Felter at
stort Omfang

leve af at tage Trafiken fra de alt
bestaaende Transportmidler, altsaa
hovedsagelig Jwrnbaner I Afri-
ka, hvor Automobilet som alle an-
dre Steder i Verden er ved at revo-
lutionere Tilstandene,
Jernbanerne er en S;
ligger Forholdene naturligvis helt
anderledes, her er der
for alle de Trafikmidler, der anleg-

bearbejde, men

maatte Rutebilerne

men hvor

2ldenhed,

nok at gere
ges. Men i alle europmiske Lande
med
Jeernbaner er disse kommet ud i en
vis kriseagtig Tilstand som Falge
af Biltrafiken.

I Danmark findes der nu ca

nogenlunde veludviklede

700
personferende Automobilruter,

hvis Leengde tilsammen er henved

100,000 Motorkeretajer, hvoraf ca.
60,000 Personautomaobiler
o Udredning af Bil-

g Retning

En nern

straekning

ruternes [

findes den fortrinlige Betmnk-

udgaves af et Udvalg
I'rafi

som

ning,

if daveerende

nedsat i 1

minister Friis-Skotte, til hand-
ling af Spergsmaalet om et Sam-
arbejde mellem Jarnbaner og

Rutebiler.
I denne Betenkning er ogsaa an-
Oplysninger om,

fort en Rwkke

hvorledes

Biltrafiken konkurrerer

med Jarnbanerne om Godstrans-

porten. F.
ningen Kebenhavn

Statsbanestraek-
Hillerod—Hel-
singer har en Laengde af 60,8 km;
regne

en Konkurrence af 38 Fr

Eks.:

med

denne Str ning maa

biler, hvis samle Jiereevne ar
I'ons og hvis Praestationsevne

pr. Maaned er
hver

,600 Tonkilometer;
1,210

eller paa Banekilometer

ter (d. v. s. Godsets

Tonkilom

Vgt den Vejliengde, det er

transporte Dette kan synes li-
det i Sammenligning med de ca. 50
Millioner Tonkilometer, som D. S.
B. som Helhed priesterer hver Maa-
ned i Gennemdsnit; men det er jo
ogsaa kun ¢ € Halvfjerdsinds-
tyvendedel af Banernes hele Laeng-
de, der her er Tale om, omend maa-
ske ¢én af de mest trafikerede

Straeknin

Ofte er Privathbanerne endnu
vaerre ramt af Bilkonkurencen end
b A | ; 1. Eks. regr Gribskov-

banen med Konkurrence fra

Fragtbiler med en maanedlig Pre

stationsevne af 86,800 Tonkilo-

eller

mete )60 Tonkilometer pr.

Janekilometer; for Strekningen
Hillered—Frederiksverk— Hunde-
sted er Konkurrencen af en lignen-

de Styrke.

at tilvende en Del af den ved

Jwernbanernes

Virksomhed opar-
bejdede Trafik, i Stedet for at virke

til Udnyttelsen af de Trafikmulig-

heder, som Jwrnbanerne efter Sa-
gens Natur maa lade lig fordi
Jarnbanedrift kun kan drive 1ed

nogen Udsigt til Held, hvor der e

en vis, relativt stor og transport-

Stede

traengende  Befolkning  til

(eventuelt swrlige storre Virksom-
heaer).

Det

Moment, man med
Ruteauntomobilets
Rutebil-

driften kan baseres paa et ringera

remhiever  som

f
Fortrin for Jernbanen: at

I'rafikbehov end Jwernbanen, kan

i

ind i mindre folkeri

I

trenge

0sv., ses kun i mindre G have
fundet Udtryk 1 den stedfundne
ikling. Man vii se, at de juwrn-

banetomme F temme-

10 ogsaa er
lig rute-tomme,
Der er

Udvikling

under den stedfundne

taget ringe Hensyn til

ved Hj®lp af det mindre og derfor

lette haandterlige Trafikmiddel,

som Rutebilen er, at supplere og

fortswtte det tungere og ydedy

tigere Hovednet (Jwernbanerne)e,
(

Forholdet der-

g skarpes ofte
ved, at Rutebilernes Kareplaner
ikke agt med Henblik paa at

wfylde de strafiktomme« Rum i

Jernbanernes  Keoreplaner, men

at deres K tider omtrent

saalede

sammen med disse
det
blot at be

falder
Nu vilde
overdrevent

vere

naturligvis

tragte de

konkurrerende Rutebiler som en

Slags Spwkhuggere, der udeluk-
kende

Blaahval.

¢ fliense i den store

sver af at
Thi aa der

Pub-

selvfolgel

Grunde til, at

likum i saa stor Udstreekning fore

trackker Bilen for Banerne, Det er

naeppe, fordi Bilen er billigere e
Banen; det omvendte er snarest
Reglen. Men i mange Tilfelde

rer Bilen direkte fra By til By,
hvor Jernbanen kerer den nwmrme-
ste Omvej, t. Eks. Kobenhavn—Kao-
ge via Roskilde, r Frederiks-
sund—Hillered Koben

Ofte s sr Jewernbanen paa et
meerkeli hvor Bilen ikke la-
der si gamme] Tradi-
tion, men for r til Rutens na-

turlige Slutpunkt; hvorfor gaar f.
Eks. Slangerupbanen kun til Slan-
nodstedte Presto

Mern?
ud til hen-

gerup, og den
Mern-Bane

bilerne tager Turen helt

kun til Rute-

Woldsvis Frederikssund og Stege.

melige Aarsager til Biltratikens
Sukces.

Paa den anden Side kan det nwp-
I'rafik r

s der-

pe omtvistes, at denne

faaet en vis kunstig Stinn

igennem, at det Offentlige har for-

wret den de fornadne Vejbaner at
Kkore paa. Det Offent » har derved
saa at sige ophjulpet et Trafik
apparat, der har vist sin Taknem
meliched ved at tage Brodet ud af
Munden paa det Offentliges eget

allkapparat. Banerne maa jo med

e Omkostning 10

e
Skinne

vedligeholde sine
lerne kunde imod utortrodent
e los paa de Veje, som fra
Arilds Tid er stillet til fri lig-
hed for Publikum,
Denne Om
lertid foreko
san urimelig, at den har | en
Swrskat paa Automobiler og Auto

nfobilkorsel, med Formaal at

lad » Trafik e en Del af
Udgi » ved Landevejenes Ved-
ligeholdelse Derved naaede man
ogsaa at stille Biltrafiken paa mere

Fod med Banerne i Konkur-

rencen.

Da den ny Motorbeskatning N

virket saa kort, er det vel for

idligt at udtale sig om Virkninger-

ne af den. Af og til forlyder det
imidlertid, at denne Beskatning
har virket ende paa Rutekors-
len og da st paa rafiken.

ikke alene

Be

at have

<atningen

vieret af Betydning for

synes

Rutetrafiken, ogsaa for den
private T
deltes

Et af

skaber havde an;

men

. med-

folgende en

vore storste industrielle

kaffet en

Automobilpark med det For

kore sine Varer direkte ti

Byer paa lland;  men

Motorbeskatning

medforte, at

enytte disse Biler;

blev for dyrt at

de blev opmagasineret,

Foreta-

gendet vendte tilbage til sin tidli-

: Trafik med Hestevogn.

dette da ikke Reaktion, vil
man sporge? Er det ikke at heemme
Udvik man a

hwevde, at bor bwere

sine egne Omkostninger (derunder

Slid paa Veje), og ikke gennem in-

direkte Tilskud geres til Genstand

for forceret remskridte, iser
ikke naar Kapitaler, der er bundet
i alt bestaaende Trafikmidler, der-

Men Motor«
', gennem

mere end den anden,
folkene faver ad alle \

alle V
Vejene, til Argrel-

Byer, Sogne og Amter

ne slider de pag

se for den lokale Befolkning, der
man bekoste Vedligeholdelsen,
Selv om en saadan Paaligning af
Vejudgifterne paa Motorvognene i
0 Girad hindrer, at Biltrafikens
Udvikling faar en kunstig forceret
Karakter, saa er dette dog ikke til-
regulere denne
paa en for Nationen tilfreds-
illende Maade. For at opnaa dette,

nog

strivkkelig  til at
Trafik

maa der tilve

hringes et System,
2 Biler kommer til
Stedet for
Arter af

Frafik maa nedvendigvis indarbej-

hvorved Baner

at supplere hinanden i

at wde hinanden; de to

des under et Enhedssynspunkt;

Frikonkurrencen vilde paa dette

Omraade fore os ud i Kaos (her ta-
sig

les kun om den erhvervsmees

ik
drevne

trafik),

For at opnaa en saadan planmees-
sig Biltrafiken
er det tilstreekkeligt, at der til al
Rutekorsel kraeves Tilladelse (Kon-
Offentlige; det er

at Staten

orselen for egen

T'ilrettelwggelse af

cession) fra det

ikke nedvendigt, giver

sig til at drive T
is vilde dette veera
prakt Tifelde og i
hvert Fald vil dette Problem dukke
op, saa snart de mange private Bil-

mul

Regning;

k i visse

ruter gaar ind i en sterre Trust el-

, som er i Stand til at seet-
ad

saa-

ler Ka

te Banerne Stolen for Deren v
Afslutningen af Kontrakter;
danne mwmgtige Transportselskaber
findes allerede i flere Lande, f. Eks,
Tyskland og Schweisr. f

Gennem en Regulering af Rute-

trafik

n og gennem Aftaler mellem
Daner og Biler vil det vaerre muligt
at udnytte de Fordeie, det ny Tra-
fikmiddel byder paa, paa en for
Samfundets Okonomi Helhed
rationel Maade; sker dette, vil det

utvivisomt i det lange Leb vere af

som

stor Betydning ogsaa for Banernes

Okonomi. For det forste vil man i

Fre iden spare Anlieget af ny Ba-
nestriekninger; trafikens Op-
komst har jo allerede medfert, at

man har opgivet at udfore det Ny-
projek-

bygningsprogram, der var

teret. Herigennem sparede man
Staten for en Udgift. paa henved
100 Mill. Kr. Men yderligere aabner
der sig Muligheder for efterhaan-

den at afvikle saadanne Banestrek-

ninger, som nu blot giver Under-

skud, og erstatte dem mad Bil-

ruter

20,000 km: og selv om en Rutebil Det nwvnte Udvalg har udarbej- Selv Ruter, der lober parallelt Et vigtigt Motiv til at ps
ikke kan tage tilnmrmelsesvis saa det et Kort, hvor saavel Jwernbane- med Jernbanerne, har deres Publi- Motorskat var ievrigt det, ¢ Knud Korst. |
mange Passagerer som et Tog, saa linjerne som Person-Bilruterne er kum, nemlig alle de Mennesker, der udgiferne fra gammel Tid udredes %
maa Rutetrafiken dog viere yderst f i Tilknytning til dette bor mellem Stationerne. At Bilerne | af Kommunerne  (henholdsvis Innsendar greinir mega ;
telelig for Banerne, alene af den det i Betmnkningen: har en stor Mission at udfere, dels Amts-, By- Sognekommune vera okkum i hendi seinast &
Grund at Rutel®ngden er 45 Kortet imiddel- ved at fere Folk fra Oplandet ti! der atter inddmkkede sig gennem friggjadag k1. 10 f. p. j
Gange saa lang som Jwmrnbane- | bart give det Indtryk, som Udval- | Jwrnbanestationerne, dels ved i| Skatter (Bjendomsskatter paa den :
leengden, men vel ogsaa fordi Rute- lersogelser har bekreftet tviergaaende Retning at forbinde | lokale Befolkning 1d fra den Be- GIvis Ot av
I.‘ernf’ swdvanlig kerer hyppigere at Rutebilerne i alt for | forskellige vigtige Punkter paa pa- at det i alt viesentlig var socialdemokratiskum felogum,
4 nd Togene. Hertil kommer saa har nejedes med den let- | pqjjeitiohende I , maa anses for » der bengbiede Velene | Bladstgrari: M. S. Vidstein.
en vaeldige private Kersel; der er h ogsaa mindre nyttige | af ywre umiddelbart indlysende, Og [ men forresten uden smaalig Hen- | DPrentsmifin )
i nu i Danmark indregistreret over | Opgave: at benytte sine Fordele ti | der kunde nwvnes mange andre ri- [ syn til om den ene benyttede dem P e ‘%
¥
i
; iiHLIG EPISODBE GARTRERUDSTILLIRGERN 1
burt

T w. g
el

S Vor Ven, Jens Amager, var gaael | der satte sig magoligt til Relle For saa vidt var alt godt nok. Men
4 tnd pan Gartnernes Jubilmumsudsiil- | usmdvanlig stor og pr Tosen viste sig at sidde paa en Hat, ;
i lng, for at fage Planterne i Gjesyn.  Hose. Jens e ik vis Bjerinde havde varot ivript be«
; P Da caa han en mkel Spyilue, | fluer, og fog med sin Stok, helt ud ai Facon. skaeiliget med nl. kigge paa noge?,
& ¥ e | | | paa den anden Side al Skranken!




